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1 Zusammenfassung @@ consultants

Die Firma Ziegler Holding GmbH beantragt die eisenbahnrechtliche
Planfeststellung nach §18 AEG i.v.m. §§72 ff. VWV{G fiir den Betrieb des Privatgleisanschlusses Nr.
29/134 in Wiesau.

Zukiinftig sollen auf dem Geldnde des Bahnhofs nun folgende Tatigkeiten durchgefiihrt werden:

e Umschlag von Containern

e Umschlag von Holz in Form von Rundholz und bearbeitetem Holz (Schnittholz oder Rinden-
reste)

e Transportdienstleistungen durch Zuggiterverkehr (Container und Holz)

Flr unser beratendes Ingenieurbiiro bestand die Aufgabe, die Larmimmissionen durch das geplante
Vorhaben zu ermitteln und die schallschutztechnische Vertraglichkeit mit den umliegenden schiit-
zenswerten Nutzungen zu untersuchen und zu bewerten.

1.1 Ergebnis

1.1.1  Anlagenlarm

Mit dem geplanten Betrieb mit Container- und Rundholzumschlag tagsiiber von 06:00 Uhr bis
22:00 Uhr, Beistellen bzw. Abziehen von maximal zwei Halbziigen auf gereinigten Gleisen von
22:00 Uhr bis 06:00 Uhr, zusatzlichen LKW-Fahrten auf bzw. vom Betriebsgelande ohne Umschlag-
betrieb sowie PKW-Fahrten der Mitarbeiter zur Nachtzeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr kdnnen die
Immissionsrichtwerte der TA Larm durch die Gesamtbelastung aus dem Anlagenldarm mit Ausnahme
zweier Immissionsorte eingehalten werden.

Das Spitzenpegelkriterium nach Punkt 6.1 der TA Larm /2/ wird eingehalten.

Aus dem anlagenbezogenen Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen ergibt sich keine MaRnah-
menrelevanz.

An zwei Immissionsorten (10 71, FI.-Nr. 1752/4 und 10 82, Fl.-Nr. 1778) ergibt sich durch die Gesamt-
belastung eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte um maximal 2 dB. An den beiden Immissi-
onsorten kann jedoch im Sinne von TA Larm 3.2.1 die Zusatzbelastung aus dem geplanten Vorhaben
nicht maRgeblich zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte beitragen.

Grundsatzlich unterschreitet die Zusatzbelastung mit Ausnahme zweier Immissionsorte (10 22, Fl.-
Nr. 935/2, tags, 2. OG und 10 80, Fl.-Nr. 1759, nachts, 1. OG) die Immissionsrichtwerte der TA Larm
um mindestens 6 dB, so dass im Sinne von TA Larm 3.2.1 die Zusatzbelastung aus dem geplanten
Vorhaben nicht maRgeblich zu einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte beitragen kann.

Am Immissionsort 10 22, Fl.-Nr. 935/2 wird der Immissionsrichtwert der TA Larm fiir Mischgebiete
von 60 dB(A) / 45 dB(A) durch die Gesamtbelastung tags und nachts um mindestens 3 dB unter-
schritten.

Am Immissionsort 10 80, Fl.-Nr. 1759 wird der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Mischgebiete
von 60 dB(A) / 45 dB(A) durch die Gesamtbelastung tags um mindestens 3 dB und nachts um min-
destens 1 dB unterschritten.

Fiir die Berechnung der Vorbelastung wurden im Sinne eines Ansatzes "auf der sicheren Seite" auch
das "Sondergebiet Logistik" und das in Aufstellung befindliche Sondergebiet Holzlager- und Um-
schlagplatz berucksichtigt. Weitere derzeit nicht schallemittierende Flachen (z. B. im Flachennut-
zungsplan mit "G" gekennzeichnete Flachen) wurden zusatzlich als Vorbelastung bericksichtigt, um
Entwicklungsmaoglichkeiten nicht einzuschranken.
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Die beschriebene Beurteilungssituation ergibt sich unter folgenden @@ consultants
Voraussetzungen:

e Errichtung einer nach ZTV-Lsw 06 beidseitig hochabsorbierenden Liarmschutzwand einer
Hohe von mindestens H = 9,0 m liber Gelande und einer Lange von L = 529,34 m entlang der
westlichen Grundstlcksgrenze:

— ¢ = ; :
= ‘L‘:“'—'-ﬂ— e = |

Abbildung 1: Auszug aus Bauantrag, kein MaRBstab

e Errichtung einer Larmschutzeinrichtung aus gestapelten Containern einer Hohe von mindes-

tens H = 8,69 m liber Gelande und einer Lange von L = 97,6 m entlang der 6stlichen Grund-
stiicksgrenze:
| I gy

Abbildung 2 Auszug aus Bauantrag, kein MaRstab

e Errichtung einer Larmschutzeinrichtung aus gestapelten Containern einer Hohe von mindes-

tens H = 8,69 m Uiber Geldnde und einer Lange von L = 48,8 m entlang der 6stlichen Grund-
stlicksgrenze:

LI

SN CEVED WS

]

— O

/111

Abbildung 3 Auszug aus Bauantrag, kein MaRstab
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1.1.2  Fl-Nr. 1752/4, Max-Planck-Weg 2 @@ consultants

Am Immissionsort 71, Fl.-Nr. 1752/4 (MI-Gebiet) ergibt sich nachts

eine Uberschreitung des Immissionsrichtwertes der TA Lirm durch die Gesamtbelastung um 2 dB
im ErdgeschoB und von 1 dBim 1. Obergeschol3. An diesem Immissionsort ergibt sich nachts jedoch
nur ein Beurteilungspegel von Lra = 30 dB im Erdgeschold und von La =31 dB im 1. Obergeschol aus
der Zusatzbelastung durch die abgeschirmte Container-Umschlaganlage. Damit unterschreitet die
Zusatzbelastung durch die Container-Umschlaganlage den Immissionsrichtwert flir die Nachtzeit
von 45 dB(A) um mehr als 6 dB, so dass die Zusatzbelastung aus dem geplanten Vorhaben im Sinne
von 3.2.1 TA Lirm auch nachts nicht relevant zu einer Uberschreitung des Immissionsrichtwertes
beitragen kann.

An diesem Immissionsort wird der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Mischgebiete zur Nachtzeit
bereits durch den Betrieb der Fa. MID-Tronic um 1 dB lberschritten (Schichtwechsel auf PKW-Park-
platz). Zusammen mit tatsachlichen Vorbelastungen und den planerischen Vorbelastungen aus den
kontingentierten Gewerbe- und Industriegebieten ergibt sich dann die o. a. Uberschreitung um ma-
ximal 2 dB.

1.1.3 Fl.-Nr. 1778, Willhelm-Maurer-Weg 25

Am Immissionsort 82, Fl.-Nr. 1778 (MI-Gebiet) ergibt sich tags eine Uberschreitung des Immissions-
richtwertes der TA Larm durch die Gesamtbelastung um 2 dB im Erdgescho und um 1dB im
1. Obergeschol. Mit Beriicksichtigung der zukiinftig moglichen Larmimmissionen aus dem geplan-
ten Sondergebiet Logistik und weiteren derzeit nicht mit Anlagen belegten Flachen (Im Flachennut-
zungsplan mit "G" gekennzeichnet) ergibt sich tagsiiber auch im 1. ObergeschoR eine Uberschrei-
tung um 2 dB. An diesem Immissionsort ergibt sich tagsiber jedoch aus der Zusatzbelastung durch
die Container-Umschlaganlage nur ein Beurteilungspegel von La =52 dB im ErdgeschoR und von
Lra =53 dBim 1. ObergeschoR.

Damit unterschreitet die Zusatzbelastung durch die Container-Umschlaganlage den Immissions-
richtwert fur die Tagzeit von 60 dB(A) um mehr als 6 dB, so dass die Zusatzbelastung aus dem ge-
planten Vorhaben im Sinne von 3.2.1 TA Lirm tags nicht relevant zu einer Uberschreitung des Im-
missionsrichtwertes beitragen kann.

Nachts ergibt sich an diesem Immissionsort keine Uberschreitung des Immissionsrichtwertes
(45 dB(A)) durch die Gesamtbelastung. Die Zusatzbelastung durch die Container-Umschlaganlage
unterschreitet den Immissionsrichtwert um 6 dB so dass auch nachts die Zusatzbelastung aus dem
geplanten Vorhaben im Sinne von 3.2.1 TA Lirm nicht relevant zu einer Uberschreitung des Immis-
sionsrichtwertes beitragen kann.
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1.1.4  Beurteilungssituation @@ consultants

Die o. a. Beurteilungssituation ergibt sich unter folgenden Voraus-
setzungen:

e An- und Abfahrt von maximal vier mit Containern oder Rundholz beladenen Ganzziigen an
Werktagen zur Tagzeit (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr);

e Einsatz folgender Umschlaggerate in folgenden Einsatzzeitrdumen an Werktagen zur Tagzeit
(06:00 Uhr bis 22:00 Uhr):

Umschlaggerat Anzahl der Umschlaggerdte | Nutzungszeitraum pro Werktag

Containerstapler 3 9.0 h pro Stapler

Bagger 3 6.5 h pro Bagger

Gabelstapler 2 13.0 h pro Stapler

Radladerbetrieb 1 wahlweiser Einsatz anstelle eines Contai-
nerstaplers

e Ggf. Zwischenlagerung von Containern zwischen den Gleisen (6stlich Gleis 6) und auf der
Lagerflache im Norden des Betriebsgeldndes (Lagerbereich);

e Insgesamt maximal 396 LKW zur Tagzeit (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr; eine LKW-Fahrt umfasst
die Einfahrt in, die Durchfahrt durch und die Ausfahrt aus dem Betriebsgelande);

e Anfahrt von maximal drei LKW pro voller Stunde an Werktagen zur Nachtzeit (22:00 Uhr bis
06:00 Uhr) ohne Verladetatigkeiten.

e Zur Nachtzeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr kdnnen, bezogen auf eine volle Stunde, maximal
zwei Halbzlige ohne Glterumschlag beigestellt oder abgezogen werden. Voraussetzung hier-
flr ist ein von Verschmutzungen wie z. B. Rindenresten gereinigtes Gleis. Das Beistellen oder
Abziehen ist auf ungereinigten Gleisen nicht zulassig.

Basis der Berechnung sind 2 Containerganzziige a 80 Container je Zug und zwei Rundholzziige pro
Tag 4 1500 FM, das bedeutet einen Umschlag von 4 Ganzzligen. Die angesetzten 420 LKW/d ergeben
sich durch folgende Voraussetzungen:

e Sicherheitsfaktor von 15% bezogen auf die rechnerisch erforderlichen LKW-Zahlen zum An-/Ab-
transport der Glter

e 10 LKW/d fir Anlieferung sonstiger Verbrauchsmaterialien bzw. Wartung, etc.

e 24 LKW die nachts einfahren aber nicht ausfahren oder umgekehrt

e Ergibtin Summe 418 LKW/d, aufgerundet 420 LKW/d.

Im Vergleich mit der Berechnungssituation aus dem Bericht 474_6 entfallt der 4. Containerstapler.
Die Betriebszeiten der Rundholz-Umschlaggerate (,Bagger”) wurden auf 6,5 h pro Gerat festgelegt.

Die Berechnungen haben ergeben, dass sich im Vergleich zur Situation im Bericht 474_6 unter Zu-
grundelegung der o. a. Situation keine Erhohung der Beurteilungspegel an den Immissionsorten
ergibt. Dabei wurde entsprechend dem Bericht 474_6 eine Anzahl von 420 LKW (entspr. 840 Fahr-
ten, wenn An- und Abfahrt getrennt betrachtet werden) angesetzt. Die LKW-Fahrstrecke verlauft
von der Zufahrt bis zum Leercontainerbereich im Norden, wo die LKW wenden und die Fahrstrecke
wieder zuriick zur Einfahrt verlauft. Die LKW-Fahrstrecke deckt damit alle Bereiche ab, in welchen
Umschlagvorgange stattfinden.

Die Berechnungsergebnisse sind den Tabellen in der Anlage 2 zu entnehmen.
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1.1.5 Auflagenvorschlige @@ consultants

e Die Bestimmungen der TA Larm (Sechste Allgemeine Ver-
waltungsvorschrift zum BImSchG (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)
vom 26. August 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503) sind zu beachten.

e Die Beurteilungspegel des Anlagenlarms entsprechend TA Larm aus dem geplanten Vorha-
ben dirfen die in der Tabelle in der Anlage 2, Seite 129 bis 132 der schalltechnischen Unter-
suchung vom 474 _31 des Biiros abConsultants ausgewiesenen Beurteilungspegel (Spalten
"Zusatzbelastung Containerumschlagplatz") an den darin genannten Immissionsorten am
Werktag, Feiertag und in der Nacht nicht Uberschritten werden. Die in dieser Tabelle ge-
nannten Maximalpegel infolge seltener Gerduschspitzen des Umschlagbetriebs des Contai-
nerumschlagplatzes dirfen an den darin genannten Immissionsorten die Immissionsricht-
werte aus Punkt 6.1 der TA Larm tagsiiber (06:00 Uhr und 22:00 Uhr) um nicht mehr als
30 dB(A) und nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

e Das geplante Vorhaben ist entsprechend den, der schalltechnischen Untersuchung 474 31
der Firma abConsultants GmbH zugrunde liegenden Planunterlagen und Betriebsbeschrei-
bungen auszufiihren.

e Esist eine nach ZTV-Lsw 06 beidseitig hochabsorbierende Larmschutzwand mit einer Hohe
von mindestens H = 9,0 m iber Gelande und einer Lange von L = 529,34 m entlang der west-
lichen Grundstiicksgrenze entsprechend dem Antrag zum Verfahren zu errichten.

Abbildung 4: Auszug aus Antrag zum Verfahren, Darstellung ohne Maf3stab

e Esist eine Larmschutzeinrichtung aus gestapelten Containern mit einer Hohe von mindes-
tens H = 8,69 m Uber Geldnde und einer Lange von L =97,6 m entlang der 6stlichen Grund-
stlicksgrenze entsprechend dem Antrag zum Verfahren zu errichten:

] .€ . ) 1| : a | | o ol

Abbildung 5:  Auszug aus Antrag zum Verfahren, Darstellung ohne MaRstab

e Esist eine Larmschutzeinrichtung aus gestapelten Containern einer Hohe von mindestens
H = 8,69 m Uber Geldande und einer Lange von L = 48,8 m entlang der dstlichen Grundstiicks-
grenze entsprechend dem Antrag zum Verfahren zu errichten:

/111

Abbildung 6: Auszug aus Antrag zum Verfahren, Darstellung ohne Maf3stab

Es gelten folgende Betriebsbeschrankungen:
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e An Werktagen diirfen zur Tagzeit (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) @@ consultants
maximal vier mit Containern oder Rundholz beladene Ganz-
zlige umgeschlagen werden. An Sonn- und Feiertagen ist kein GUterumschlag (z. B. Absetzen
bzw. Aufsetzen von Containern von LKW oder Zug bzw. Auf LKW oder Zug, Entladen von
Rundholz von Zug auf LKW) zulassig.

10

e Der Einsatz folgender Umschlaggerate in folgenden Einsatzzeitraumen ist an Werktagen zur
Tagzeit (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) maximal zulassig:

Umschlaggerat Anzahl der Um- Nutzungszeitraum pro Werk-
schlaggerate tag

Containerstapler 3 9.0 h pro Stapler

Rundholz-Um- 3 6.5 h pro Bagger

schlaggerat (Bag-

ger)

Gabelstapler 2 13.0 h pro Stapler

Radladerbetrieb 1 Alternativer Einsatz anstelle

eines Containerstaplers

e Zur Nachtzeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr diirfen, bezogen auf eine volle Stunde, maximal
zwei Halbzlige ohne Glterumschlag auf dem Betriebsgelande beigestellt oder abgezogen
werden. Es ist sicherzustellen, dass das Bereitstellen oder Abziehen ausschlieRlich auf, von
Verschmutzungen wie z. B. Rindenresten gereinigten Gleisen erfolgt. Das Beistellen oder Ab-
ziehen auf ungereinigten Gleisen ist nicht zulassig.

e Insgesamt sind maximal 396 LKW-Fahrten zur Tagzeit (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) zulassig, wo-
bei eine LKW-Fahrt die Einfahrt in, die Durchfahrt durch und die Ausfahrt aus dem Betriebs-
gelande umfasst.

e Zur Nachtzeit (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) sind pro voller Stunde maximal drei An- oder Abfahr-
ten von LKW zuldssig. Be- oder Entladetatigkeiten sind nicht zuldssig.

e Zur Kontrolle der Betriebsbeschrankungen ist ein Videomonitoring des Betriebsgelandes ein-
zurichten. Durch entsprechende Positionierung der Kameras ist sicherzustellen, dass eine
visuelle Uberwachung der Arbeitsbereiche gewahrleistet werden kann. Hierzu sind Uberwa-
chungskameras zu installieren, deren mit Datum und Uhrzeit versehenen Ergebnisse beim
technischen Umweltschutz des Landratsamtes Tirschenreuth einsehbar sein miissen (z. B.
Uber passwortgeschitzten Zugriff per Internetbrowser). Das Videomonitoring hat sich auf
den gesamten Tag- und Nachtzeitraum zu erstrecken. Die Kosten der technischen Ausstat-
tung hat der Vorhabentrager zu tragen.

e Unnotiges Laufenlassen der Motoren von LKW oder Reachstackern ist nicht zulassig.

e Die Fahrgeschwindigkeit beim Rangieren der Zige auf dem Betriebsgelande ist auf
v =10 km/h zu beschrédnken. Dies ist durch den Anlagenbetreiber zu GUberwachen. Dies ist
durch Betriebsanweisung an das Rangierpersonal bzw. Rangierdienstleister sicherzustellen.

e Akustische Warnungen im Zusammenhang mit Rangierbewegungen sind nur tagsiiber zwi-
schen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr zulassig. Dies ist durch Betriebsanweisung an das Rangier-
personal bzw. Rangierdienstleister sicherzustellen.
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e Larmerzeugende Anlagenteile mussen dem Stand der @@ consultants
Larmschutz- und Schwingungsisolierungstechnik entspre-
chend errichtet, betrieben und gewartet werden. Die Bulk-Container sind entsprechend den
Ausfihrungen in der schalltechnischen Untersuchung vom 474 31, Punkt 5.1.1.1.5 des Bii-
ros abConsultants GmbH mit den darin beschriebenen Elastomerdampfern auszuriisten.
Dies gilt ebenso fiir die beschriebenen Dampfungseinrichtungen an den Greifern, sofern sich
aus dem Stand der Larmschutztechnik keine wirkungsvolleren MaBnahmen ergeben.

11

Die 0. a. Bauteile sind regelmaRich auf VerschleiBerscheineungen hin zu (iberwachen und im
Verschleif3fall zu ersetzen. Dies ist durch Betriebsanweisung sicherzustellen.

e Nach Aufnahme des vollen Betriebs sowie wiederkehrend alle 3 Jahre sind Immissionsmes-
sungen an folgenden Immissionsorten zur Uberpriifung der Einhaltung der Immissionsricht-
wertanteile durch die Beurteilungspegel und zur Uberpriifung der Einhaltung des Spitzenpe-
gelkriteriums nach 6.1, letzter Abs. der TA Larm durchzufihren. Die Messungen sind mit dem
technischen Umweltschutz des Landratsamtes Tirschenreuth in Bezug auf die Art der Mes-
sung sowie die Auswahl der Immissionsorte vorab abzustimmen. Falls ein Beurteilungspegel
oder Maximalpegel nicht eingehalten wird, ist umgehend nachzubessern und ein erneuter
Nachweis Uber die Einhaltung des Beurteilungspegels oder Maximalpegels vorzulegen; in
diesem Fall bleibt die Anordnung weiterer Auflagen vorbehalten.

1.1.6  Schienenlarm

Aus den Verkehrslarmimmissionen ergeben sich durch die geplanten Larmschutzwande geringfi-
gige Pegelerhéhungen von 0,1 dB.

Pegelianderungen sind bei Vorliegen bestimmter Voraussetzungen ab einer Anderung von 1 dB
wahrnehmbar.

Die geringflgigen Erhoéhungen sind u. E. daher vernachlassigbar.
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E
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Dipl.-Ing.(FH) Alfred Bartl Dipl.-Ing. (FH) Alfred Bartl Dipl.- Ing (FH) Michael Prasse
Datum: 16.06.2021 Datum: 16.06.2021 Datum: 16.06.2021

Eine auszugsweise Wiedergabe, Veroffentlichung oder Weitergabe dieses Berichtes ist nur mit Zustimmung des Autors zulassig.
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2  Situation und Aufgabenstellung @@ consultants

Die Firma Ziegler Holding GmbH betreibt einen Umschlagplatz fiir
Holz und Container auf dem Geldnde des bisherigen Kfz-Umschlagplatzes in Wiesau.

Flr unser beratendes Ingenieurbiiro bestand die Aufgabe, die Larmimmissionen durch das geplante
Vorhaben zu ermitteln und die schallschutztechnische Vertraglichkeit mit den umliegenden schiit-
zenswerten Nutzungen zu untersuchen und zu bewerten.

Der Bericht beriicksichtigt den aktuell vorliegenden Betriebszustand.
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Abbildung 7: Lageplan ohne MaRstab /27/

Das geplante Vorhaben befindet sich auf den ehemaligen Flachen der Fa. Auto-Terminal Wiesau im
Ostlichen Teil des Bahnhofs Wiesau.

Im Westen grenzt der 6ffentlich zugangliche Bahnhof des Marktes Wiesau an. Die Flachen 6stlich
des Vorhabens sind im Flachennutzungsplan der Gemeinde Wiesau als Industriegebietsflachen aus-
gewiesen. Aktuell soll nach Angaben der Gemeinde Wiesau der Bahnhofsbereich und der Bereich
Ostlich der Industriestralle Uberplant werden. Dabei wird eine Bauleitplanung entsprechend der
Darstellung im Flachennutzungsplan angestrebt.

Ca. 480 m stidostlich der geplanten Anlage ist die "Ausweisung eines Sondergebietes Logistik" ge-
plant (s. /25/Abbildung 8).

Im Bereich nordlich der TonwerkstralBe und 6stlich der IndustriestralRe befindet sich das Bebauungs-
plangebiet ,,GE IndustriestralRe Stid”. Der Bebauungsplan weist ein Gewerbegebiet (GE-Gebiet) aus.
Fiir diesen Bebauungsplan wurde eine Kontingentierung der Lirmemissionen festgesetzt. Stidostlich
befinden sich die Industriegebiete Wiesauer Weiher Ost und Wiesauer Weiher Nord, fir die in den
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Bebauungsplanen ebenfalls Larmkontingente festgesetzt wurden. @@ consultants

DECLATTANDERUNG

e

N

a8 |

ENGERE SCHUTZZONE

Abbildung 8: Auszug aus Flichennutzungsplan /25/, ohne MaRstab

Fir den weiter nordlich anschlieRenden Bereich besteht kein Bebauungsplan. Die aktuellen Nutzun-
gen kénnen mindestens als gewerbegebietstypisch angesehen werden (Holzverarbeitung, Bauge-
werbe, Mdbelfertigung, Metallbau, Lager, Handel mit Porzellanartikeln, Handel mit Dekorationsar-
tikeln, Elektrotechnik u. weitere). Einzelne verstreute Wohnnutzungen finden sich auf den Parzellen
FI.-Nr. 985/3, Fl.-Nr. 981/4, Fl.-Nr. 968.
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Auf der Parzelle FI.-Nr. 1040 (Fa. Streber Bau) befindet sich eine @@ consultants

baulich mit den Betriebsgebdauden verbundene Wohnnutzung. Die-
ser Bereich wird daher entsprechend der Schutzwiirdigkeit als Gewerbegebiet eingestuft.

14

Die genaue Lage der Immissionsorte ist der Anlage 1 zu entnehmen.

Westlich vor dem Gebaude der Fa. Streber Bau wurde eine Larmschutzeinrichtung aus Container-
stapeln als Berechnungsvariante untersucht. Dabei wurden Beugungskanten in den Abmessungen
iblicher Uberseecontainer mit vertikalen Spalten von 0,25 m zwischen den einzelnen ,,Containern”

berucksichtigt:
77 Spalt
2.
_ [
WWHMHH
|
Abbildung 9: Rechenmodell Containerstapel als Abschirmung

Die vorgesehenen Containerstapel erfiillen Gblicherweise die Anforderungen an die Schallddmmung
von Larmschutzwanden, d. h., es kann eine Schallpegelminderung von mindestens 25 dB erreicht
werden (siehe auch unten).

MULLER-BBM
Baularmkonzept - MinderungsmaBnahmen

Beispiel: Larmschutzwand

Larmschutzwande kénnen erhebliche
Abmessungen erreichen.

Abbildung 10: Auszug aus /54/
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Zusatzlich wurde dies auch messtechnisch nachgewiesen. Messun- @@ consultants
gen an einem Stapel aus 4 x 3 Containern haben eine Schallpe-
geldifferen von D, = 29 dB ergeben /63/:

Abbildung 11: Containerstapel: 4 x 3 Standardcontainer

Der Betriebsablauf gestaltet sich wie folgt:

Containerumschlag:

e Tagsuber werden per Bahn mit Containern beladene Waggons auf dem Betriebsgeldande ab-
gestellt.

e Die Zuggeschwindigkeiten sind dabei innerhalb des Betriebsgelandes auf 10 km/h be-
schrankt.

e Die angelieferten Container werden durch maximal drei Container-Stapler auf Aufstellfla-
chen zwischengelagert oder direkt auf LKW verladen. Der entladene Zug wird mit bereitste-
henden Containern beladen. Der Weitertransport der Container erfolgt per LKW.

e Die auf Bahngelande auRerhalb des Betriebsgelandes geteilten Ganzzlige werden als Halb-
zlige auf den Gleisen 6 bis 12 auf dem Betriebsgelande beigestellt und anschlieend ent- und
beladen. Pro ankommendem Ganzzug ergeben sich daher vier Fahrbewegungen pro Contai-
nerzug und Gleis.

Lagerflache Container:

e Container, die nicht direkt nach Umstapeln vom Zug auf den LKW zum Werk Betzenmiihle
transportiert werden, werden zunachst im Norden des Betriebsgelandes zwischengelagert
und von dort mit Hilfe der Stapler 1 bis 3 zu gegebener Zeit zum Abtransport auf die LKW
verladen.

Rundholzumschlag (nur Entlagetatigkeit):

e Tagsuber werden per Bahn mit Holz (keine Container) beladene Waggons auf den Gleisen 6
und 7 auf dem Betriebsgelande abgestellt.

e Das angelieferte Holz (Rundholz) wird auf Gleis 7 mittels dreier Umschlaggerate (Bagger)
vom Zug auf die LKW umgeladen. Nach Umladung vom Waggon auf LKW erfolgt der Trans-
port zum Sagewerk Betzenmiihle.

Sonstiger Gliterumschlag:

e Fir den Umschlag sonstiger Gliter werden maximal zwei Gabelstapler eingesetzt.
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Verkehr nachts: @@ consultants

e Im Sinne eines worst-case-Ansatz werden nachts (22:00

Uhr bis 06:00 Uhr) maximal drei LKW ohne Umschlagtéatigkeiten pro voller Stunde auf dem
Betriebsgeldande beriicksichtigt.

In Ausnahmefallen kann verkehrsbedingt das Beistellen oder Abziehen der Halbziige nach
22:00 Uhr bzw. vor 06:00 Uhr erforderlich werden, ein Umschlag findet dabei nicht statt.
Voraussetzung hierfir ist ein von Verschmutzungen wie z. B. Rindenresten gereinigtes Gleis.
Das Beistellen oder Abziehen ist auf ungereinigten Gleisen nicht zulassig. Im Sinne worst-
case-Ansatzes wird dieser Vorgang schalltechnisch als Regelbetrieb behandelt.

Die Zugbildung erfolgt entsprechend der Bedienungsanweisung /65/ grundsatzlich aus-
serhalb des Anschlusses auf Gl.4 des Bahnhofsanschlusses Wiesau

Die Halbzlige werden nach /65/ zur Sicherstellung der Rangierfahigkeit im Anschluss auf den
Gleisen 6, 7, 9, 10 und 12 vorgebremst und nach der Zugbildung im Gl. 4, mit einer verein-
fachten Bremsprobe lberprift.

Fiir die Durchgangigkeitsprifung der Hauptluftleitung (HL) wird auf dem Bremskupplungs-
kopf ein Schalldampfer angebracht /65/.

Akustische Warnungen werden nach Angaben des Eisenbahnbetriebsleiters (EBL) nur tags-
Uber zwischen 06:15 und 21:45 durchgefihrt. Aufgrund organisatorischer MaBnahmen ist
auBerhalb dieses Zeitraumes keine akustische Warnung erforderlich /58/.

Abbildung 12: Betriebsgeldnde

Sonstiger Ablauf:

Insgesamt werden maximal vier Ziige umgeschlagen.

R ) R ) - Datum tags nachts 24 h
Fu.r die beschru_abenen .Tatlgkelten smo_| se_chs Mitar- 11.08.2018 104 3 107
beiter erforderlich. Weiteres Personal ist im Verwal- 16.08.2018 115 6 121
tungsgebaude im Sldosten des Betriebsgelandes ta- 24.08.2018 267 5 272
tig. Die Mitarbeiter nutzen den Parkplatz westlich des 11.09.2018 232 4 236
Verwaltungsgebdudes. 20.09.2018 214 4 218
Aus den vorgelegten Ausziigen aus dem Betriebstage- 24.09.2018 217 11 228
buch ergeben sich bisher maximal 267 LKW, die das 08.10.2018 = 241 8 249
Gelinde tagsiiber (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) befahren. 20.10.2018 83 2 85
Nachts befahren maximal drei LKW pro voller Stunde 31.10.2018 = 230 5 235

Max: 267 11 272

das Betriebsgelande, wobei bisher It. vorgelegter Aus-
zlige aus dem Betriebstagebuch maximal 11 LKW das  Tabelle 1: LKW-Frequentierung, Auszug aus
Betriebsgeldnde nachts befahren haben. Betriebstagebuch /57/
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Aus den Ausziigen aus dem Betriebstagebuch ergeben sich ferner @@ consultants
folgende Betriebszeiten flr die Umschlaggerate:

Fahrzeug Nr. 151 198 221  Summe 91 110 Summe 31 266 283 80
Stacker Stacker Stacker Stapler Stapler Bagger Bagger Bagger Radlader|
Datum

11.08.2018 0,0 75 75 15,0 0,0 0,0 0,0 5,0 6,0 6,0 17,0 0,0
16.08.2018 8,0 9,0 9,0 26,0 3,0 8,0 10 40 6,5 6,0 16,5 0,0
24.08.2018 85 9,0 85 26,0 4,0 6,0 10,0 3,0 50 65 %5 10
11.09.2018 9,0 9,0 9,0 27,0 4,0 6,0 10,0 6,0 6,5 55 18,0 0,0
20.09.2018 05 13,0 13,0 26,5 3,0 0,0 3,0 8,0 0,0 8,0 16,0 0,0
24.09.2018 3,0 10,0 14,0 27,0 5,0 0,0 5,0 5,0 0,0 7,0 12,0 0,0
08.10.2018 9,0 1,0 7,0 27,0 7,0 8,0 15,0 7,0 7,0 2,0 16,0 0,0
20.10.2018 0,0 110 10,0 210 0,0 0,0 0,0 40 5,0 3,0 2,0 0,0
31.10.2018 6,0 11,0 10,0 27,0 0,0 0,0 0,0 3,0 7.0 6,0 16,0 0,0
Max: " 270 " 150 " 180 | 1,0

pro Fahrzeug: 9,0 7,5 6,0

Tabelle 2: Betriebszeiten Umschlaggerite, Auszug aus Betriebstagebuch /57/ (Bagger: Umschlaggerit fiir Rundholz)

Nachts kbnnen maximal drei LKW pro voller Stunde das Betriebsgelande ohne Umschlagtatigkeiten
befahren.
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3 Grundlagen @b) consultants

3.1 Gesetzliche Grundlagen

/1/ Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI.
| S. 1274; 20211 S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 1 des Gesetzes vom 9. Dezember
2020 (BGBI. I S. 2873) gedndert worden ist

/2/ Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) Vom 28. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)
in Kraft getreten am 9. Juni 2017

3.2 Normative Grundlagen

/3/ DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berech-
nungsverfahren vom Oktober 1999

/4/ DIN 45691:2006-12, Gerauschkontingentierung vom Dezember 2006

/5/ DIN 18005-1, "Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung",
2002-07 (Ersatz fur DIN 18005-1:1987-05) mit Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 vom Mai 1987

/6/ Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 vom Mai 1987

/7/ DIN 1320:2009-12, , Akustik — Begriffe”

/8/ VDI-Richtlinie ,2571 Schallabstrahlung von Industriebauten, zurlickgezogen 2006-10, der
Normgeber empfiehlt die Anwendung der Richtlinie DIN EN 12354-4 (2017-4)

/9/ VDI 2714, ,Schallausbreitung im Freien”, 01.1988, zurlickgezogen 2006-10; der VDI empfiehlt
die Anwendung der DIN 1SO 9613-2(1999-10)

/10/ DIN EN 12354-4:2017-4 ,,Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Geb&u-
den aus den Bauteileigenschaften, Teil 4: Schalllibertragung von Rdumen ins Freie, Deutsche
Fassung EN 12354-4:2017", November 2017

3.3 Richtlinien und Rechenvorschriften

/11/ Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1
der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. I S. 2334) gedandert worden ist

/12/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) Anlage 2 (zu § 4) Berechnung des Beurteilungspegels fiir
Schienenwege (Schall 03)

/13/ Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung vom 4. Februar 1997 (BGBI. | S. 172,
1253), die durch Artikel 3 der Verordnung vom 23. September 1997 (BGBI. I S. 2329) gedndert
worden ist

/14/ Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, RLS 90, Ausgabe 1990, Stand: April 1990

/15/ Richtlinien fur denLdarmschutz an StraRen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VkBI. 2019, Heft 20, Ifd.
Nr. 139, S. 698)

/16/ Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRe in der Baulast des Bundes -
VLarmSchR 97 - vom 02.06.1997

/17/ Vergleichende Studie ,Handwerk und Wohnen- bessere Nachbarschaft durch technischen
Wandel“, TUV Rheinland 1993/2005

/18/ Schalltechnische Hinweise zur Aufstellung von Wertstoffcontainern (Wertstoffsammelstellen),

Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz Nr. 2/5-250-250/91, 01.93
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/19/ Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissio- @@ consultants
nen von Baumaschinen, Hessisches Landesamt fiir Umwelt
und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 2, 2004

/20/ Software SoundPLAN der Firma Braunstein und Berndt GmbH, Stand siehe Anlage 5, Konfor-
mitdtserklarung siehe Anlage 6

3.4 Planerische Grundlagen

/21/ Lageplan Betriebsgeldande, Ingenieurbiro Erich Cramer, 82131 Gauting, Stand 07.2018

/22/ Eingabeplanung Larmschutzeinrichtungen, Ingenieurbiiro Ferdinand Lehner, Tirschenreuth,
Stand 12.2018

/23/ Digitaler Katasterauszug, Vermessungsverwaltung Bayern

/24/ Digitales Gelandemodell, Vermessungsverwaltung Bayern

/25/ Flachennutzungsplan mit Landschaftsplan Markt Wiesau, Vorabzug, Stand 07.2019
/26/ Google Earth pro

/27/ http://www.bayernatlas.de

/28/ Bestandsvermessung Betriebsgelande und Umgebung, Vermessungsbiiro Galileo IP, Altenstadt
a. d. Waldnaab

/29/ Bebauungsplane ,IndustriestraBe Sud”, Stand 22.10.2013, Industriegebiet Wiesauer Weiher
Nord, Industriegebiet Wiesauer Weiher Ost

/30/ Bebauungsplan Nr. 7 ,, Kowitzacker” der Marktgemeinde Wiesau, Stand 06.02.2007

/31/ Bebauungsplan "Interkommunales Sondergebiet Gewerbliche Logistik" mit Anderung "In-
dustriegebiet Wiesauer Weiher Ost", Gemeinde Wiesau

/32/ Verbindlicher Bauleitplan "Kfz-Lager- und Umschlagplatz in Wiesau" 1. Anderung in Sonderge-
biet "Holzlager und Umschlagplatz in Wiesau", Wiesau, Planstand 06.2021

3.5 Sonstige Berechnungsgrundlagen

/33/ Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fiir Umweltschutz, Empfehlungen zur Be-
rechnung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Uberarbeitete Auflage 2007

/34/ Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen Hessische Landesanstalt fir Umwelt vom
16.05.1995

/35/ Hessische Landesanstalt fiir Umwelt und Geologie (Hrsg.): Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-geldanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkte sowie weiterer typischer Ge-
rausche insbesondere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden 2005

/36/ Osterreichisches Umweltbundesamt, Forum Schall, Emissionsdatenkatalog, Stand 08/2016
/37/ Osterreichisches Umweltbundesamt, Forum Schall, Betriebstypenkatalog, 2012

/38/ Handwerk und Wohnen — bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel, TUV Rheinland
2005

/39/ Technischer Bericht zur Untersuchung von Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfallbe-
handlung und -verwertung sowie Klaranlagen, Wiesbaden 2002

/40/ Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie (Hrsg.): Technischer Bericht zur
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Untersuchung der Gerduschemissionen von Baumaschinen, @@ consultants
Umwelt und Geologie, Lairmschutz in Hessen, Heft 2

/41/ DELTA Acoustics & Vibration, Danish Acoustical Institute DK-2800 Lyngby

/42/ Datenblatt Steinlift mit Antrieb Honda GX390, Lwa = 98 dB nach Art. 12 RICHTLINIE 2000/14/EG
DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 8. Mai 2000

20

/43/ Verkehrszahlung BasaltwerkstraRe (automatisiert) durch unser Blro vom 07.12.2017 bis
14.12.2017

/44/ Handbuch fiir die Bemessung von Verkehrsanlagen, Forschungsgemeinschaft fur StraRen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2001, Fassung 2005

/45/ ZTV-Lsw06, Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Ausfiihrung
von Larmschutzwéanden an StraBen (ZTV-Lsw 06), AlIMBI. 2007 S. 209

/46/ Mengengeriste Bahnline, DB-Netz AG
/47/ BVerwG 4 CN 2.06, Urteil des 4. Senats vom 22.03.2007
/48/ Ortseinsicht und Messung durch unser beratendes Ingenieurbiro am 27.01.2015

/49/ Einsichtnahme in Bauakten und Genehmigungsbescheide benachbarter Betriebe am
16.04.2015

/50/ Ortseinsichten mit Bestandsaufnahme der Betriebe in der Umgebung des Vorhabens am
25.09.2015

/51/ Messung durch unser beratendes Ingenieurbiro am 12.11.2018
/52/ Messung und Ortstermine durch unser beratendes Ingenieurbiiro am 19.11.2018

/53/ Einsichtnahme in Bauakten und Genehmigungsbescheide benachbarter Betriebe und Ortster-
mine durch unser beratendes Ingenieurbiro am 27.05.2019, Fa. Sporl, Fa. 010 Shop, Fa. Hokie,
Fa. FBG Elektro am 27.05.2019

/54/ Schalltechnische Untersuchung zur Kontingentierung im Bebauungsplan ,,GE Industriestralle
Sud“im Markt Wiesau zur Planfassung vom 17.12.2015, Planungsbiiro Pressler & Geiler, Stand
20.07.2016

/55/ Fachtagung 9. Miiller-BBM Fachgesprache, 13.09.2018, Dr. Benjamin Jager, ,Bauldarm — Losun-
gen bei Uberschreitung der Richtwerte”

/56/ Telefonat mit Hrn. Thomas Weil}, Geschéftsstellenleiter Hauptverwaltung und Bauwesen am
08.10.2019 zur Gebietseinstufung der Immissionsorte

/57/ Ausziige aus Betriebstagebuch (Zeitraum 11.08.2018 bis 31.10.2018), Ubergeben durch Auf-
traggeber

/58/ Ziegler Hulding GmbH, Anweisung fir die Bedienung des Gleisanschlusses (Bedienungsanwei-
sung), Gultig ab 01.06.2019

/59/ Schalltechnische Untersuchung 1422_1 unseres Biros: Errichtung und Betrieb einer Logistik-
halle mit Technikanbau und Sprinklertank in Wiesau, FI.-Nrn. 949/4 und 952/3

/60/ Schreiben der Regierung von Mittelfranken vom 07.06.2020, Az. RMF-SG32-4354-9-95-134

/61/ Stellungnahme 474_30 unseres Bilros zum Schreiben der Regierung von Mittelfranken vom
07.05.2020

/62/ Messung der Schallddmmung eines Containerstapels und von Zugvorbeifahrten auf Gleisen
unterschiedlichen Verschmutzungszustandes am 27.05.2019 durch unser Biiro

/63/ Messbericht 474_24 unseres Biros: Schallddmmung eines Containerstapels
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/64/ Email Dachdeckerbetrieb Fa. Spoérl GmbH v. 18.06.2019 mit @@ consultants
Angaben zu den Betriebsabldufen

/65/ Ziegler Holding GmbH, Anweisung fir die Bedienung eines Gleisanschlusses (Bedienungsan-
weisung), Stand 06.05.2019, giltig ab 01.06.2019

/66/ Stellungnahme Untere Immissionsschutzbehorde 1710/05-23-Ga vom 24.04.2020

/67/ Plan mit Eintragung der Schutzwirdigkeit der Immissionsorte 6stlich der IndustriestraRe durch
Untere Immissionschutzbehorde, Hr. Gartner, vom 10.02.2021

/68/ Schreiben 474_30 unseres Biros, Stellungnahme zu /66/
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4 Anforderungen @@ consultants

4.1 Gewerbeldrm

4.1.1 Anlagenlarm

Zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerausche, sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche, wurde
vom Gesetzgeber am 26.08.1998 die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) /2/ erlassen. Sie gilt -
im Rahmen der Durchfiihrung von Einzelbauvorhaben, unter Wiirdigung der in Kapitel 1 aufgefiihr-
ten Ausnahmen - flr Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht genehmigungsbediirftige
Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /1/
unterliegen.

In der TA Larm /2/ vom 26.08.1998, welche die gesetzliche Basis zur Beurteilung der Lirmimmissio-
nen durch gewerbliche Nutzungen darstellt, sind folgende schalltechnische Immissionsrichtwerte
fir die Summe der Anlagenlarmimmissionen am jeweiligen Immissionsort angegeben:

Gebietseinstufung Immissionsrichtwert

Tag Nacht
Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)
Misch/Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 dB(A) 45 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Industriegebiet (Gl) 70 dB(A) 70 dB(A)

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte der TA Lirm /2/ (Auszug)

Als Tagzeit gilt dabei der Zeitraum von 6.00 Uhr - 22.00 Uhr, als Nachtzeit der Zeitraum von 22.00
Uhr - 6.00 Uhr, wobei zur Beurteilung nachts diejenige volle Nachtstunde heranzuziehen ist, die den
lautesten Beurteilungspegel verursacht.

Zuschlage fiir Zeiten mit erhohter Empfindlichkeit werden entsprechend den Rechenvorschriften
(TA Ldrm /2/ usw.) automatisch vom Rechenprogramm /20/ vergeben.

Die 0. a. Immissionsrichtwerte der TA Larm sind durch die Summe aller am Immissionsort einwirken-
den Anlagengerausche (Gesamtbelastung) einzuhalten. Vorhandene Vorbelastungen durch weitere
vorhandene Anlagen sind daher zu berlicksichtigen.

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die o. a. Richtwerte tagsiiber um nicht mehr als 30
dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten. Bei seltenen Ereignissen betragen die
Immissionsrichtwerte fiir alle Gebiete mit Ausnahme von Industriegebieten tagsiiber 70 dB(A) und
nachts 55 dB(A). Einzelne Gerduschspitzen diirfen diese Werte in Gewerbegebieten tagsiiber um
nicht mehr als 25 dB(A) und nachts um nicht mehr als 15 dB(A) (iberschreiten und in den Ubrigen
Gebieten tags nicht um mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht mehr als 10 dB(A) Gberschreiten.

Der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag ist als nicht relevant anzusehen, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach Nummer
6 TA Larm am maRgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.
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4.1.2 Vorhabenbezogener Verkehrslirm auf offentlichen @@COhSUItantS
StralRen

Nach Kapitel 7.4 der TA Larm /2/ mussen ,,Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen
Verkehrsflachen” im Umkreis von 500 m getrennt von den Anlagengerduschen, die durch den Be-
trieb der Anlage entstehen, erfasst und beurteilt werden.

Falls dieser Fahrverkehr den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir

e den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhoht,

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt und

e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /11/ erstmals oder weitergehend tUberschritten wer-
den,

sollen die Verkehrsgerdusche durch organisatorische MalRnahmen soweit wie moglich gemindert
werden. Die genannten Bedingungen gelten kumulativ, d.h. nur wenn alle 3 Bedingungen erfllt
sind, sind Mallnahmen organisatorischer Art zu ergreifen.

In der Verkehrslarmschutzverordnung /11/ welche zur Beurteilung der, der zu beurteilenden An-
lage, zuzurechnenden Verkehrslarmimmissionen heranzuziehen ist, sind folgende schalltechnische
Immissionsgrenzwerte angegeben:

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwert

Tag Nacht
Wohngebiet (WA) 59 dB(A) 49 dB(A)
Misch-/Dorf-/urbanes Gebiet (MI/MD/MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 4: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /11/ (Auszug)

Analog zur TA Larm /2/ gilt als Tagzeit der Zeitraum von 6.00 - 22.00 Uhr, als Nachtzeit der Zeitraum
von 22.00 - 6.00 Uhr.

4.2 \Verkehrslarm

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 /6/ sind schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauli-
che Planung angegeben. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden schutzwiirdigen Gebietes verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen. Darin sind die in Tabelle 5 aufgefiihrten Orientierungswerte
far Larmimmissionen angegeben, wobei die jeweils niedrigeren Werte zur Nachtzeit fir Anlagenlar-
mimmissionen gelten:

Gebietseinstufung Orientierungswert

Tag Nacht
Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)
Misch/Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 50 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 55 dB(A)

Tabelle 5: Orientierungswerte DIN 18005 (Auszug)

In diesem Zusammenhang gilt der Zeitraum von 6.00 Uhr —22.00 Uhr als Tagzeit und der Zeitraum
von 22.00 Uhr —6.00 Uhr als Nachtzeit.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraRen (auch Schienenwege, Eisen- u.
StraBenbahn) wurde zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Juni
1990 die ,Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes”, die
sog. Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - /11/ erlassen.
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Die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (siehe Tabelle @@ consultants
4) konnen jedoch auch aulerhalb deren Anwendungsbereich als

wichtiges Indiz fir das Vorliegen schadlicher Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarmimmissionen
herangezogen werden. Verbindlich ist die Verkehrslarmschutzverordnung jedoch nicht, da sie nur
fiir Neubauten bzw. die wesentliche Anderung von Verkehrswegen relevant ist.

24

Analog zur DIN 18005 gilt als Tagzeit der Zeitraum von 6.00 Uhr — 22.00 Uhr, als Nachtzeit der Zeit-
raum von 22.00 Uhr — 6.00 Uhr.

Welche Larmbelastung einem Wohngebiet unterhalb der Grenze zu Gesundheitsgefahren zugemu-
tet werden darf, richtet sich nach den Umstanden des Einzelfalls. Die Orientierungswerte der DIN
18005-1 ,,Schallschutz im Stadtebau” lassen sich zur Bestimmung der zumutbaren Larmbelastung
eines Wohngebietes im Rahmen einer gerechten Abwagung lediglich als Orientierungshilfe heran-
ziehen (Beschluss vom 18.12.1990 BVerwG — 4 N 6.88 Buchholz 406.11 §1 BauGB Nr. 50 = BRS 50
Nr. 25) und /38/.

Im vorliegenden Fall wenden wir hilfsweise die Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV /11/) zur Ermittlung der Erfordernis passiver SchallschutzmaRnahmen aufgrund wesentli-
cher Anderungen an Verkehrswegen an:

Die Anderung ist wesentlich, wenn eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen
fir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise bau-
lich erweitert wird oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A)
in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbege-
bieten.

In der Verkehrslarmschutzverordnung wurden fiir verschiedene Gebietstypen die in Tabelle 4 aus-
zugsweise angegebenen Immissionsgrenzwerte festgelegt.

Die Gebietstypen ergeben sich aus den Festsetzungen in den Bebauungspldanen. Sonstige Flachen
bzw. bauliche Anlagen im AuBenbereich sind entsprechend ihrer jeweiligen Schutzbedirftigkeit zu
beurteilen. Wochenendhausgebiete, Kleingartengebiete und Wohnbebauung im AuRenbereich ist
gem. /16/ wie ein Misch- und Dorfgebiet zu schiitzen.

Bei den o.g. Immissionsgrenzwerten (IGW) der 16. BImSchV handelt es sich um Grenzwerte, nicht
um Orientierungswerte. Werden die IGW (iberschritten, sind SchallschutzmaBnahmen erforderlich.
Bei der Bestimmung des Larmschutzumfangs missen die Grenzwerte nicht voll ausgeschopft sein,
sie kdnnen nach Abwagung im Einzelfall unterschritten werden, wenn dies mit vertretbarem Auf-
wand /47/ erreicht werden kann.

Der aktive Schallschutz hat Vorrang vor dem passiven Schallschutz, d.h. Einschnitts-, Troglage, Larm-
schutz-Wall / Lirmschutzwand o. Kombination aus beidem vor Schallschutzfenstern. Wenn die Kos-
ten fir den aktiven Schallschutz auBer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen, kann
dieser zugunsten des passiven Schallschutzes unterbleiben. Das Verhaltnis zwischen Schutzzweck
und Kostenaufwand ist je nach Einzelfall zu bestimmen. Auch eine Kombination aus aktivem und
passivem Schallschutz ist denkbar.

Die notwendigen (passiven) SchallschutzmaRnahmen fiir schutzbedirftige Raume in baulichen An-
lagen in den o.g. Gebieten, die sich durch den Bau oder die wesentliche Anderung 6ffentlicher
StralRe oder Schienenwege ergeben, sofern die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BiImSchV (iber-
schritten werden, sind durch die Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung - 24. BImSchV
-vom 04.02.1997 geregelt.

Seite 24 von 494; Antrag auf eisenbahnrechtliche Planfeststellung nach §18 AEG i.v.m. §§72 ff. VWV{G; 146748/43



Bericht Nr. 474 31

akustik|bauphysik

4.3 Immissionsorte (a@ consultants

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden u. a. folgende

Immissionsorte betrachtet (Die Schutzwiirdikeit eines Wohngebaudes im unbeplanten Aussenbe-
reich entspricht der eines Mischgebietes, daher sind Immissionsorte im unbeplanten Aussenbereich
mit der Schutzwirdigkeit eines Mischgebietes (MI-Gebiet) aufgefiihrt):

10-Nr. | FL.-Nr. Gebdudeseite | Einstufung
21 | Fl.-Nr.933/8 0] WA
22 | Fl.-Nr.935/2 0] Ml
23 | Fl.-Nr.935/7 0] M
27 | Fl.-Nr.953/2 W GE
31 |Fl.-Nr.956/2 W GE
36 |Fl.-Nr.958/4 W GE
38 |FlL.-Nr. 960 0] M
42 | Fl.-Nr.981/4 S GE
43 | Fl.-Nr.981/4 W GE
45 | Fl.-Nr. 984/3 W GE
46 | Fl.-Nr.985/1 W GE
47 | Fl.-Nr. 985/3 W GE
48 | Fl.-Nr.991/21 0] WA
49 | Fl.-Nr.991/27 0] WA
50 |Fl.-Nr.993/8 0] M
51 |Fl.-Nr.993/9 0] M
52 | Fl.-Nr.993/13 0] Ml
53 | Fl.-Nr. 993 0] Ml
54 | Fl.-Nr. 994 0] M
55 | Fl.-Nr. 1033/3 0] M
56 | Fl.-Nr. 1033/15 0] Ml
57 |FlL-Nr.1034 N SOS
58 |Fl.-Nr.1034 0] SOS
59 | FlL.-Nr. 1040 W GE
64 |Fl.-Nr.1731/21 0] Ml
67 |Fl.-Nr.1731/62 0] Ml
68 |Fl.-Nr.1731/72 0] WA
70 | Fl.-Nr.1752/4 N 0] M
71 | Fl.-Nr.1752/4S 0] M
73 | Fl.-Nr. 1755/3 0] Ml
74 | Fl.-Nr. 1756 N Ml
76 | Fl.-Nr. 1757/4 0] M
77 | FlL.-Nr. 1757 0] Ml
78 | Fl.-Nr. 1758/3 0] Ml
79 | FlL-Nr. 1759 N M
80 |Fl.-Nr. 1759 0] Mi
81 |FlL-Nr. 1759 S Mi
82 |Fl.-Nr. 1778 0] M

Tabelle 6: Immissionsorte
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Die westlich der Bahnlinie gelegenen Immissionsorte werden dabei @@ consultants
entsprechend der tatsachlichen Schutzbedirftigkeit als Mischge-

biet eingestuft. Im Bereich der Breslauer/Goethestrale wurde die Schutzbediirftigkeit als WA be-
ricksichtigt.

26

Ostlich der IndustriestraRe stellt sich die Situation wie folgt dar:

Im Bereich nordlich der TonwerkstralBe und 6stlich der IndustriestralRe befindet sich das Bebauungs-
plangebiet ,,GE Industriestralle Stid”. Der Bebauungsplan weist ein Gewerbegebiet (GE-Gebiet) aus.
Fiir diesen Bebauungsplan wurde eine Kontingentierung der Lirmemissionen festgesetzt.

Sudostlich befinden sich die Industriegebiete ,,Wiesauer Weiher Ost” und ,,Wiesauer Weiher Nord”
fir die in den Bebauungspldanen ebenfalls Larmkontingente festgesetzt wurden.

Fir den weiter nordlich anschlieRenden Bereich besteht kein Bebauungsplan. Die aktuellen Nutzun-
gen kénnen mindestens als gewerbegebietstypisch angesehen werden (Holzverarbeitung, Bauge-
werbe, Mdbelfertigung, Metallbau, Lager, Handel mit Porzellanartikeln, Handel mit Dekorationsar-
tikeln, Elektrotechnik u. weitere). Im Flachennutzungsplan sind die Flachen als Gl (Industriegebiet)
und im Norden als GE (Gewerbegebiet) ausgewiesen. Hier wurde in /67/ durch die Untere Immissi-
onsschutzbehorde (Landratsamt Tirschenreuth) ein faktisches Gewerbegebiet festgelegt (siehe Plan
in der Anlage 8.

Einzelne verstreute Wohnnutzungen finden sich auf den Parzellen FI.-Nr. 985/3, Fl.-Nr. 981/4, Fl.-
Nr. 968.

Das Gebaude auf dem Grundstick Fl.-Nr. 984/3 ist derzeit nicht genutzt. Eine Wohnnutzung ist zu-
kiinftig nach Angeben der Gemeinde nicht vorgesehen.

Flr die Immissionsorte Fl.-Nrn. 984/1 und 984/3 wird auch in der schalltechnischen Untersuchung
zur Kontingentierung des Bebauungsplangebietes ,GE IndustriestraBe Sid“ ausgegangen.

Auf der Parzelle FI.-Nr. 1040 (Fa. Streber Bau) befindet sich keine Wohnnutzung. Dieser Bereich wird
daher entsprechend der Schutzwiirdigkeit als Gewerbegebiet eingestuft.

Die untersuchten Immissionsorte sind in den Plandarstellungen in den Anlagen 1.1, 1.2 und 1.3 dar-
gestellt. Die Schutzbediirftigkeit (Gebietseinstufung nach TA Larm /2/) ist aus der Anlage 1.3. er-
sichtlich.

Grundsatzlich erfolgt die Gebietseinstufung der Immissionsorte ostlich der Industriestralle entspre-
chend der Abstimmung /67/ mit der unteren Immissionsschutzbehérde.
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5 Berechnungen @@ consultants

5.1 Gewerbeldrm

5.1.1 Anlagenlarm

Die Schallleistungspegel fiir die Reach-Stacker (Containerstapler) und fiir die Rundholz-Umschlag-
gerate (Bagger), wurden messtechnisch ermittelt. Fiir die Reach-Stacker und fiir die Bagger wurden
die Fahrgerausche und die Umschlaggerausche (Aufnehmen und Absetzen bei den Reach-Stackern,
Greifereinsatz bei den Baggern) getrennt ermittelt und entsprechend mit unterschiedlichen Emissi-
onshohen bericksichtigt (s. Punkte 5.1.1.1.5 und 5.1.1.1.6).

Die Messdaten und deren Beschreibung, sowie die daraus gewonnenen Schallleistungspegel und
die beriicksichtigten Einwirkzeiten sind aus der Anlage 3 ersichtlich.

Die Berechnungssituation mit Eintrag der angesetzten Punkt-, Linien- und Flachenschallquellen ist
in den Lagepldnen in der Anlage 1 ersichtlich.

Die immissionsrelevanten Ausgangs- und Berechnungsdaten sind in den o. a. Anlagen fir die einzel-
nen signifikanten Gerauschquellen aufgelistet. In der Anlage 4 dieser Untersuchung ist der Rechen-
gang flr die Berechnung der Beurteilungspegel an den einzelnen Immissionsorten wiedergegeben.

Im EDV-Programm SoundPLAN konnen fir jeden Emittenten so genannte ,, Tagesgange” beriicksich-
tigt werden. Hier kann die Einwirkzeit eines jeden Emittenten zu jeder Stunde des Tages angegeben
werden, wobei die Einwirkzeit in Sekunden, Minuten oder Einheiten pro Stunde bzw. prozentual
dargestellt werden kann. Die Tagesgange der jeweiligen Emittenten sind aus Anlage 3.2.2 ersicht-
lich.

Aus den Einwirkzeiten fiir die jeweilige Teilzeit errechnet sich dann die Zeitkorrektur nach

Alr=10*Ig (Te/T)

mit:
Te = Einwirkzeit des Emittenten in der Teilzeit
Ti= Dauer der Teilzeit (nach /2/, z.B. 2 Stunden in der Ruhezeit von 20.00 Uhr - 22.00 Uhr).

Die Einwirkzeiten bericksichtigen jeweils den ungiinstigsten Betriebszustand.

Die einzelnen Beurteilungspegel der jeweiligen Teilzeiten werden anschlieBend fiir den jeweiligen
Beurteilungszeitraum (Tag, Nacht) aufsummiert und bilden den Gesamtbeurteilungspegel. Dieser
wird dem Immissionsrichtwertanteil fiir die Teilflaiche des Baugrundstiicks gegeniibergestellt.

Die Immissionsorthohe wird entsprechend der durchgeflihrten Vermessung im Sinne eines Ansatzes
"auf der sicheren Seite" mit der Oberkante der jeweiligen Fenster festgelegt. Die Immissionsorthche
flr nicht vermessene Gebaude wird flr die Berechnungen mit der Software SoundPLAN /20/ flr das
Erdgeschoss auf Gelandehohe +2,4 m, jedes weitere Stockwerk +2,8 m festgelegt.

Nr. des Tagesganges Name des Tagesganges

Narme kS t t t@s :JRW R'w| L'w |[loder s Lw | K K TG |‘w‘l ﬂ?/ 3Hz| B3z 1m|m|m 1hHz | 2Hz| dkHz| 8kHz| 16kHz
3 {1 Idw

m d a8 | dBia)| mome | dB(a)| 8| B daAy | eBiA) | dala | aBua) | dBiay | aBia)| gBa| aBie| dBis)
Bagger 1 |B3|1060| 3| 0 o \IC Bagger 1 / %0 [Bagger Sennebogen 572 | 836 | 870 | BA5 | 988 |1004 | 981 | 21,7 80.7| €51
Bagger 4511050 | 3| 0)1035]| © 23 [Bagger 2 34 [Bagger Fuchs 572|836 | 870 | B85 | 9538|1004 | 951 91,7 | 807 | €51
Bagger 3 Name der SCha”que“e &a| 1080 3| 0|15 0 108 |Bagger 3 34 (Bagger Fuchs §72 | 836 | @70 | BAS 8ca |1004 | 881 91,7 | 807 | é51
LEwW IT6| 037 0| 0f1000 [+] 10 LKW 4 |Lkw = 105 k'W, 15800 1/min ees5| TR7 | B4 B8 2 BO6 | BED| 808 | 761 | €84
Parkplatz. E530294,7| 505,30 0.6 28,3 | 28809 B30 4| B| 876 0 13 |Fark platz 1 [Pkw. Parkvomgang 472 | 842 | 532 652 572 | 62| 83,2 | 472
Radacer 4513896 6 |6530855,0| 507,86 | 1.0 806 | 782451086 3| oj120 0 106 |[Radiader 3 (Radader, Arbeitary kius B30 820 | B30 11030 (1050 |1040 | €70 | 860
Signal 4513896 6 65308859 508,86 20 0,0 0o Q| 0|18.D 0 104 |TAG &1 [Ausfahrsignal 25,7
Srapler 1 LIREIEN 18 [Stapher 1 3 [Stapler 1 1 1 _ 73,5
Snapler 2 Nr des Emissionsspektrums o2e| 0 19 [Stapler 2 37 [Stapler 2 Name des EmISS|onS E7.9
Sapler 3 . aluenl s e 34 | Stapler 3 .5
oper - 5 [tapor 4 spektrums der Quelle  fss
Stader 5 T I T T T TOTENTTOT T T T T NI T TR T o126 [+] 101 IGabeistaoler 57 83 |Linde H20

Abbildung 13: Beispiel: Emittentendokumentation in der Anlage 3: Schallquellen

Seite 27 von 494; Antrag auf eisenbahnrechtliche Planfeststellung nach §18 AEG i.v.m. §§72 ff. VWV{G; 146748/43



Bericht Nr. 474 31

akustik | bauphysik

Neben der Bezeichnung der Schallquelle sind in der Dokumenta- @@ consultants
tion in der Anlage 3 die Lage des Schallquellenschwerpunktes, die

Grole und die Zuschldage angegeben. Weiterhin ist, sofern vorhanden, das Oktavspektrum angege-
ben.

28

In der Spalte ,Tagesgang” ist die Bezeichnung des Datensatzes fiir die Verteilung der Lairmemissio-
nen auf die unterschiedlichen Tageszeiten angegeben.

Die Tagesgange bzw. Betriebszeiten werden bei Anlagenlarmberechnungen und im Sport- und Frei-
zeitlarm verwendet, wenn Quellen nicht mit einer konstanten Schallleistung (iber 24 Stunden ab-
strahlen.

Einige Bewertungsrichtlinien, wie die TA Larm /2/, schreiben Ruhezeiten wahrend des Tages vor, in
denen Zuschlage auf die Teilpegel dieser Teilzeiten addiert werden miissen. Zuschladge flr Zeiten mit
erhohter Empfindlichkeit werden entsprechend den Rechenvor-schriften (hier: Nr. 6.5 TA Larm) au-
tomatisch vom Rechenprogramm /20/ vergeben.

Haufig wird, wie bei der TA Larm nachts die lauteste Nachtstunde ausgewertet anstelle des Beurtei-
lungspegels liber den ganzen Nachtzeitraum.

Fiir jede Stunde ist deshalb die Information erforderlich, ob eine Schallquelle in Betrieb ist oder
nicht, oder ob sie teilweise in Betrieb ist. Der Fall ,teilweise in Betrieb” kann unter-schiedlich defi-
niert werden:

Man kann sagen, eine Schallquelle ist zu 50 % in Betrieb oder 30 Minuten je Stunde, oder 1800
Sekunden je Stunde. Wenn z. B. der Tagesgang in ,Zahl der Ereignisse je Stunde” angeben wird,
bezieht sich der Emissionspegel auf die Einheit 1 Ereignis je Stunde (z. B. eine Fahrbewegung pro
Stunde bei Parkplatzen oder LKW-Fahrten).

Tagesgange konnen in den nachfolgenden Einheiten angegeben sein:

e Minuten / Stunde
e Sekunden / Stunde
e Einheiten / Stunde
e %

e dB

Beim dB-Tagesgang werden die Werte grundsétzlich auf den Schallleistungspegel der Quelle aufad-
diert. Negative Werte bedeuten eine Reduktion, z. B. um -15 dB fiir nachts reduzierte Schallleistun-
gen.
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Nr. des Tagesgangs i> 136 : Bagger “% Name des Tagesgangs

I

Bagger
24
14
5
E
4
o p—p—— 21
Stunde 01 1-2 23 24 45 56 67 78
min/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2438 2438
Stunde 89 910 10-11 1112 12113 1314 1415 1516
min/h 24,38 24,38 24,38 24,38 2438 2438 2438 2438
Stunde 1617 17-18 1819 18-20 20-21 21-22 22.23 2324
min/h 24,38 24,38 24,38 24,38 2438 2438 0,00 0,00

Abbildung 14: Beispiel die Darstellung eines "Tagesganges" in der Anlage 3

Aus den o. a. , Tagesgangen” ergibt sich die in der Anlage 4 unter den Spalten ,, dLw" aus-gewiesene
Zeitkorrektur fur den Bezugszeitraum ,, Tag” und fir den Bezugszeitraum ,Nacht“:

Schallquede Queltyp | Li Rw Lw Lw |loderS| KI | KT | Ko 5 Adv | Agr | Abar | Aaim | Amisc | ADI | Cmet | dlrefl| Ls dw | ZR LT | Cmet | duw
LT) LT} | (LT (L) | (L)
dB(A)| dB | dB(A) |dB(A)| mm® | dB | dB | dB m d8 dB dB dB d8 d8 | dB dB | dBja)| dB dB | dBja)| dB d8
Immissionsort FL-Nr. 6411103 SWEG HRW X 451380126 m Y 5530588,80m ZS0860m GHS06.19m RW.TES dB(A) LrT48dB(A) RW.NS0dB(A) LrN 29 dB(A)
Bagger 3 Greifer Linie T27| 950 1891 9 of 3| 9233 -s03 -33 -80 -01 00| -08 0of 352 -39 00| 398 0,0
Bagger 2, Greifer Linie 742| 950| 1188 8 0 3(10508 -51.4 -3 -7B -02 00| -09 01 352 -39 0.0 357 0,0
Stapler 1 Linie T9.2| 102,7| 2250 3 of 312677 -0 42| -98 -02 00| -14 0,5 8.8 ] 00| 382 00
Stapler 3 Linke TE4| 1027 4302 A 0 312564 5300 -4 87 -02 00| -14 02 390 25 00| 3381 00
LKW 1 Tag Linie 620] 951| 20476 of o 316823 -s55 -41 -12 -05 00] -14 0.8l 2731 1.7 00| 378 0.0

Abbildung 15: Zeitkorrektur fiir das o. a. Beispiel (Anlage 4)

Die Zeitkorrektur ,,dLw“ berechnet sich dann aus dem Mittelwert der im Tagesgang ausgewiesenen
BezugsgroRe, im o. a. Beispiel ergibt sich ein Mittelwert fiir den Zeitraum von 08:00 Uhr bis 22:00
Uhr von 24,38 Minuten pro Stunde. Logarithmiert ergibt sich eine Zeitkorrektur von dLw = 3,9 (s. ).

Weiterhin werden in der Dokumentation in der Anlage 3 die Daten der jeweiligen Schallguellen kon-
kretisiert:
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Nummer des Spektrums i; 145 Betriebsgerausch Umschlaggerate ;
- I Name des Spektrums

258598 csSNsRREEBEEREE e EREEEEE
)

Enhert 28Hz 31Hz 40Hz 50Hz 83Hz B0Hz 100Hz 125Hz 180Hz 200Hz
dB{A)Lw/Anlage 438 588 824 s 855 709 700 a2 T80 781

Enhert 250Hz 315Hz 400Hz 500Kz 630Hz BOOHz TkHz 1.25kHz 1.8kHz 2iHz
dB(A)Lw/Anlage 758 T4 787 740 -t 778 T8 785 T T2

Einhet 2 5kHz 3.15KkHz 4kHz SkHz 8.3kHz BkHz 10kHz 12.5kHz 18kHz 20kHz
dB{AVLwiAnlage 740 723 88.s 87.0 e84 851 620 597 533 473

Summe

883
Abbildung 16: Beispiel fiir ein "Emissionsspektrum" mit Beschreibung des Emissionsansatzes zur Darstellung in
der Anlage 3

Nachfolgend sind angewandte Rechenverfahren und Richtlinien fiir die in der Anlage 3 aufgefiihrten
Schallquellen beschrieben:

5.1.1.1 Zusatzbelastung

5.1.1.1.1 LKW

Fiir die Berechnung der Larmimmissionen durch die Lkw-Fahrten wurde eine Linienschallquelle ent-
lang der Fahrstrecken angesetzt. Ein Wendevorgang wurde beriicksichtigt. Die Lage der Fahrstrecke
ist der Anlage 1 dieser Untersuchung zu entnehmen.

Die Berechnungen berlicksichtigen 420 LKW pro Tag (396 tagsuber, 24 LKW nachts).

Die Lkw-Fahrstrecken wurden in Anlehnung an die TUV Hessen Studie /35/ aus dem Jahr 2005 be-
ricksichtigt.

Dort betragt der langenbezogene Schallleistungspegel, abhangig von der Antriebsleistung fiir ein 1-
Meter-Wegelement fiir eine Giberschldgige Berechnung (Maximalansatz):

L'wa = 63 dB/m Antriebsleistung > 105 kW Lkw > 7,5t
L'wa = 62 dB/m Antriebsleistung < 105 kW Lkw < 7,5t

Der o. a. Ansatz bericksichtigt einen unglinstigen Betriebszustand (Beschleunigen, s. Tabelle 8,
Spalte 2). Neuere Erkenntnisse ergeben sich aus dem Emissionsdatenkatalog der Osterreichischen
Umweltbundesamtes vom August 2016 /36/. Dort ist die beschleunigte Vorbeifahrt eines LKW mit
L'wa = 62 dB/m angegeben.
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Fiir detailliertere Betrachtungen konnen die jeweiligen Fahrzu- @@ consultants
stande entsprechend der nachfolgenden Tabelle angesetzt wer-

den:
Vorgang Schallleistung L'wa in dB
TUV Hessen Studie /35/ Ansatz analog /36/
Beschleunigen 0-10 m 63,0 62,0
Beschleunigen 10-20 m 63,2 62,2
Beschleunigen 20-30 m 62,6 61,6
Beschleunigen 30-40 m 61,8 61,8
Gleichférmige Vorbeifahrt 60,3 59,3
Verzogern 0-10 m 57,1 56,1
Verzogern 10-20 m 56,8 56,8
Verzogern 20-30 m 56,2 55,2
Verzogern 30-40 m 56,2 55,2
ZuruckstoRen 99,0 98,0
Tabelle 7: Schallleistungspegel der Fahrzustinde

Im Sinne eines Maximalansatzes wird hier nur der Schallleistungspegel von L'wa = 62 dB/m beriick-
sichtigt (s. Tabelle 7, Spalte 3).

Kleintransporter (z. B.,Sprinter, Abschleppfahrzeuge) werden entsprechend Kap. 9 der Lkw-Studie
/35/ in Verbindung mit Formel 4, S. 90 der "Parkplatzlarmstudie" 3.5 wie folgt berticksichtigt:

Der auf eine Stunde und 1-m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel bei v = 30 km/h auf dem
Betriebsgeldnde ergibt sich dann zu:

LW,Kleintransporter: LIWA,]_h = 18,6 + 12,5*|0g(30km/h) +19 dB(A)/m = 56,1 dB(A)/m/h

Der fur die betrachtete Fahrstrecke berechnete Mittelungspegel an den Immissionsorten bezieht
sich auf eine Lkw-Fahrt pro Stunde. Daher wurde fiir jede Fahrtstrecke eine Korrektur durchgefiihrt,
um die tatsachliche Fahrthaufigkeit auf der jeweiligen Fahrtstrecke zu berticksichtigen. Die Korrek-
tur errechnet sich nach folgender Formel:

dL = 1010g| LKW —Fahrien | o g
Bezugszeitraum
Die Berechnung der Teilbeurteilungspegel fir die betrachtete Fahrstrecke erfolgt dann nach der

Formel: L, =L +dL

Flr die Berechnung mit dem Programm ,,.SoundPLAN“ /20/ ergibt sich dL aus den Tagesgangen.

Zur Nachtzeit konnen LKW auf dem Betriebsgeldande abgestellt werden bzw. dieses verlassen, ohne
dass jeweils Be- oder Entladevorgange stattfinden. Im Sinne eines Ansatzes ,auf der sicheren Seite
wird fur diese Schallquelle die volle Fahrstrecke tiber das gesamte Betriebsgelande und zuriick be-
ricksichtigt.

Die LKW-Fahrten wurden auf zwei Strecken verteilt: Fahrstrecke 1 fiihrt von der Einfahrt im Stiden
bis zur nordlichen Grenze des Betriebsgrundstiicks und wieder zuriick. Fahrstrecke 2 fiihrt von der
Einfahrt im Sden bis Auf Hohe nordlich Otto-Karner-Stralle und nach Wendevorgang zurtick. Die
Fahrthaufigkeit verteilt sich dabei zu 60 % auf die lange und zu 40% auf die kurze Fahrstrecke.

Eine ausfiihrliche Beschreibung der Emittenten und der angesetzten Tagesgange (Fahrthaufigkei-
ten) sind der Anlage 3 dieser Untersuchung zu entnehmen.
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Pkw-Parkplatze sind in schalltechnischer Hinsicht dadurch gekenn-

zeichnet, dass nicht - wie bei StralRen - Gerdusche des flieRenden Verkehrs iberwiegen, sondern
ungleichmaligere, zum Teil informationshaltige Gerausche z.B. Tiirenschlagen, Stimmengewirr, Ge-
rausche von Tonwiedergabegeraten.

Entsprechend der gangigen Rechtsprechung ist bei straenrechtlich nicht gewidmeten, d. h. nicht
offentlichen Parkplatzen die TA Larm /2/ anzuwenden. Fir schalltechnische Prognosen von Park-
platzen, Autohofen, Omnibushofen, Tiefgaragen und Parkhausern in Verwaltungsverfahren nach
dem Baugesetzbuch, dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) /1/ usw. wurde vom Bayeri-
schen Landesamt fiir Umweltschutz eine Parkplatzlarmstudie beauftragt und die Ergebnisse in der
6. Auflage 2007 veroffentlicht. Darin sind zwei Verfahren zur Berechnung der Schallemission von
Parkplatzen entsprechend der TA Larm /2/ in Verbindung mit 3.5 angegeben.

Normalfall, sog. Zusammengefasstes Verfahren nach Kap. 8.2.1 /24/

(far Parkplatze, bei denen sich die Verkehrsaufteilung nicht genligend genau abschatzen lasst):
L"wa = Lwo + Kpa +Ki + Kp + Kstro + 10 1g (B * N) - 10 Ig (S/1m?) dB

mit:

n

Lw": Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (ein-schl. Durch-
fahrtsanteil)
Lwo:  Ausgangs-Schallleistungspegel fur eine Bewegung/h Lwo = 63 dB(A)
Kea:  Zuschlag nach Parkplatzart
Ki: Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit (nur zusammengefasstes Verfahren)
Kp: Zuschlag fiir Durchfahranteil, KD = 2,5 * Ig (f*B-9) in dB(A), entféllt wenn f*B < 10
Kstro:  Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen (allg. s. Seite 88 in 3.5)
Ng:  Zahl der Stellpldtze des gesamten Parkplatzes
f: Stellplatze je Einheit in der BezugsgroRe
BezugsgroRe (Anzahl Stellplatze, Netto-Verkaufsflache)
N: Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgrofRe und Stunde)
B * N: alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
S Gesamtflache des Parkplatzes in m?

Sonderfall, sog. Getrenntes Verfahren nach Kap. 8.2.2 in 3.5

(far Parkplatze, bei denen sich die Verkehrsaufteilung auf die einzelnen Fahrgassen gentigend genau
abschéatzen [asst)

L"wa = Lwo + Kpa +K; + 10 Ig (B * N) - 10 Ig (S5/1m?) dB

Zu den Zuschldgen fir Impulshaltigkeit fuhrt die Parkplatzlarmstudie 3.5 folgendes aus: ,, Streng ge-
nommen miisste man den Zuschlag K1 vom Abstand Emissionsort - Immissionsort abhéingig machen,
da die kurzzeitigen Gerduschspitzen mit zunehmender Entfernung vom Emittenten immer weniger
aus dem Hintergrundgeréusch herausragen und damit der Unterschied zwischen Mittelungspegel
und Taktmaximalpegel immer geringer wird. Um die Parkplatzformel nicht unnétig kompliziert wer-
den zu lassen, vernachléssigen wir diesen Effekt und betrachten die dadurch in gréfSerer Entfernung

“" u

zu hohen Rechen-ergebnisse als Beitrag zu einer ,,Rechnung auf der sicheren Seite”.

Bei groReren Entfernungen der Immissionsorte zu den Parkplatzen ist der Rechenansatz daher als
Maximalansatz zu sehen.

Beim getrennten Verfahren werden die Emissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr nach
dem Verfahren der RLS 90 3.3 berechnet, beide Pegelanteile werden energetisch addiert. Fiir die
Fahrstrecken ergibt sich damit ein Schallleistungspegel von Lwa = 47,5 dB.
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Bei beiden Berechnungsverfahren ist am Immissionsort ein Zu- @@ consultants
schlag K fur das Taktmaximalpegelverfahren zu addieren. Da das
Taktmaximalpegelverfahren in /2/ nur mehr zur Ermittlung des Zuschlages fur Impulshaltigkeit vor-
gesehen ist, wird K, zur Ermittlung der Hohe dieses Zuschlages herangezogen.

33

Fir die Parkplatze auf dem Betriebsgeldnde wird das Zusammengefasste Verfahren herangezogen.
Fir die Fahrstrecke zum Parkplatz wird eine Fahrstrecke entsprechend dem getrennten Verfahren
berucksichtigt.

Die Berechnung der Larmimmissionen mit dem Programm SoundPLAN gestaltet sich wie folgt:
Angabe einer Flachenschallquelle mit einem Schallleistungspegel von:
LWA = LWO + KPA + KD + KI in dB

Die Bewegungshaufigkeit wird in SoundPLAN /20/ den Tagesgangen mit n*N Ereignissen pro Stunde
berucksichtigt. Durch die Angabe der Bewegungshaufigkeit je Parkplatz mit n Stellplatzen und
Stunde werden, nach 3.5, die auf den gesamten Beurteilungszeitraum bezogenen Bewegungshau-
figkeiten auf die geplante Betriebszeit umgerechnet, so dass eventuelle Ruhezeiten addaquat beriick-
sichtigt werden.

Die Auswirkungen von Nebengerduschen (z.B. Radio durch geéffnete Wagenfenster, laute Motoren-
oder Anlassergerdusche, Tlirenschlagen) werden bei der Berechnung der Emissionen durch Korrek-
turen fir die Parkplatzart Kea gegenliber dem Grundwert von P+R- Platzen beriicksichtigt. Gemaf
Tab. 34 in 3.5 betragt bei Kunden- und Mitarbeiterparkplatzen von Gewerbebetrieben der Zuschlag
gerade Kpa = 0 dB(A).

Der Zuschlag fiir Impulshaltigkeit ergibt sich zu K, =4 dB 3.5.
Fiir die Fahrbahnoberflache wird ein Zuschlag von Ksiro = 0,0 dB(A) bertlicksichtigt.
An- und Abfahrten von ca. 2 Mitarbeiter-PKW konnen wahrend der Nachtzeit von 22:00 Uhr bis

06:00 Uhr stattfinden. Im Sinne eines Ansatzes ,,Auf der sicheren Seite” gehen wir wahrend der lau-
testen Nachtstunde von 6 PKW-Fahrbewegungen aus.

5.1.1.1.3 Schallabstrahlung durch Gebaude: Werkstatt

Auf dem Betriebsgelande befindet sich ein Werkstattgebaude.

Flr die Berechnung Schallabstrahlung durch Gebdude nach /10/ mit der Software ,SoundPLAN“
/20/ kann ein Gebaude aus Flachenschallquellen fiir jede Fassadenseite modelliert werden. Diese
Flachenschallquellen werden an das Gebadude gesetzt, so dass auch die Abschirmung durch das Ge-
baude selbst entsprechend bericksichtigt wird.

Der Schallleistungspegel einer Flachenschallquelle errechnet sich wie folgt:
, S ).
Ly, =L,,+C;~R+ IOIg[SJ in dB/m
0
wobei:

L'wa:  Schallleistungspegel in dB/m?

Lp,in: Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Bauteils in dB(A)
Cq Diffusitatsterm fiir das Innenschallfeld am Bauteil in dB

R'w: Bau-SchallddmmmaR in dB

S: Flache des Bauteils in m2

So: Bezugsflache in m?, So =1 m2

Nach DIN EN 12354-4:2017-4 /10/ ist der Diffusitatsterm Cq4 abhangig von der Raumeigenschaft und
der ortlichen Oberflacheneigenschaft der Innenseite der Gebaudehiille.
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Situation CqaindB
Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor reflektierender Oberflache -6
Relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor absorbierender Oberflache -3
GroRe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durchschnittliches Industriegeb&dude) vor reflektie- -5
render Oberflache
Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen vor reflektierender -3
Oberflache
Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen vor absorbierender 0
Oberflache

Tabelle 8: Diffusitatsterme
Die Gleichung 7a der VDI 2571 (zurlickgezogen) gibt als Diffusitatsterm Cq -6 an.

Die Umfassungsbauteile und deren Emissionsdaten (Schallleistungspegel, Schallddmmmale, Zu-
schldge) sind ausfihrlich der Anlage 3 dieser Untersuchung zu entnehmen.

Folgende Schallquellen wurden entsprechend dem vorbeschriebenen Modell berechnet:
e Werkstatt, Cq = -6

Fiir ge6ffnete Bauteile wird ein Zuschlag fiir Impulshaltigkeit angesetzt (s. Anlage 3). Der Diffusitats-
term wird in diesem Fall mit C4 = 0 angesetzt.

Es wird ein Innenpegel von Lpain = 87 dB entsprechend /38/ (Kfz-Betrieb, Kfz-Werkstatt, Kleinbe-
trieb) angesetzt. Mit einer Einwirkzeit von Te = 100 % wahrend der Tagzeit von 06:00 Uhr bis 22:00
Uhr kann von einem Maximalansatz ausgegangen werden.

5.1.1.1.4 Beistellen und Abziehen der Halbziige

Die auf Bahngeldnde aulRerhalb des Betriebsgeldndes geteilten Ganzziige werden als Halbzlige auf
den Gleisen 6,7 und 12 auf dem Betriebsgelande beigestellt und anschlieRend auf den Gleisen 7 und
12 ent- und beladen. Pro ankommendem Ganzzug ergeben sich vier Fahrbewegungen pro Contai-
nerzug und Gleis.

»2.3.1 Bedienung/Abholung
Bei Bedienfahrten gelten folgende Regelungen fiir die Abholungen und Beistellungen im Anschluf3:

- Die Beistellung/Abholung der Zuggarnituren kann von 06.00Uhr und 22.00Uhr auf der gesamten
Gleisanlage erfolgen wenn die Rangiersicherheit durch in den Schienenprofilen/auf den Schienen-
kdpfen liegendes Material nicht gefédhrdet wird. Zwischen 22.00Uhr und 6.00Uhr darf nur in gereinigte
Gleise beigestellt und aus gereinigten Gleisen abgeholt werden. Sind die Gleise verschmuizt kann
keine Abholung/Beistellung erfolgen.

- Vor der Bedienung durchzufihrende Funktionsprifungen an, im Anschlu3 abgestellten Triebfahrzeugen,
enthalten auch eine tdgliche, einmalige Uberpriifung der akustischen Signaleinrichtung.

- Bedienfahrten sind mit den unter 2.6 festgelegten Rangiergeschwindigkeiten durchzufiihren

- Wéahrend der Beistellungen sind auf dem vordersten Wagen der Rangiereinheit Accu-Blinkleuchten mit Mag-
netfulB anzubringen und einzuschalten.

- Bei allen Beistellungen ist es grundsétzlich zu vermeiden einen Signalton abzugeben. Die Warnung der
Bediensteten des AnschiuBBes ist, ausser im Gefahrenfall, ausschlie3lich mit Blinkleuchten zu erfolgen. Die
Mitarbeiter im AnschluB sind vom AnschluBinhaber dahingehend zu unterweisen.

- Der Ubergang im Norden des AnschliBes wird mittels Blinkleuchten bei der Abholung und Beistellung ge-
sichert, im Anschluf3 selbst machen Blinkleuchten am Werkstattgebdude auf den Rangierbetrieb aufmerk-
sam.

2.3.2 Zugbildung/Bremsprobe
Bei der Zugbildung/Bremsprobe sind folgende Arbeitsweisen zu beachten:
- Die Zugbildung erfolgt grundsétzlich ausserhalb des AnschluBes auf Gl.4 des BahnhofsanschluBes Wiesau
- Die Halbziige werden zur Sicherstellung der Rangierfdhigkeit im AnschluB3 auf den Gleisen 6, 7, 9, 10 und
12 vorgebremst und nach der Zugbildung im GI. 4, mit einer vereinfachten Bremsprobe (berpriift.
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- Fur die Durchgéngigkeitspriifung der Hauptluftleitung (HL) ist auf (a @ consultants
dem Bremskupplungskopf ein Schallddmpfer anzubringen.“

Anlasslich der Messungen /48/ und /62/ wurden Schalldruckpegel von Zugvorbeifahrten auf ver-
schiedenen Gleisen ermittelt.

Flr die Messung /48/ wurde eine Geschwindigkeit von v = 26,7 km/h ermittelt. Entsprechend der
Bedienungsanweisung ist aktuell nur mehr eine Geschwindigkeit von maximal v = 10 km/h zul3ssig.

Mit einer Zugldange von 400 m ergibt sich eine Vorbeifahrzeit von T = 150 s (aufgerundet).

Der Schallleistungspegel L'wa fiir die Vorbeifahrten wurde anhand einer Simulationsrechnung unter
Zugrundelegung der Messituation unter Anwendung der Schallausbreitungsbedingungen nach DIN
ISO 9613-2 3.2 iterativ ermittelt.

Zum Vergleich wurde an den Messpunkten der Wirkpegel nach dem Verfahren der Schall03 /12/
berechnet.

Aus den Messungen hat sich auf dem sauberen Gleis 12 (keine Verschmutzungen durch Rinden- und
Holzreste, jedoch nicht explizit vor den Messungen gereinigt) ein Mittelwert von Laeq = 61,0 dB er-
geben. Fiur das Gleis 7 (Verschmutzungen durch Rinden- und Holzreste) hat sich ein Mittelwert von
Laeq = 74,8 dB. Damit ergibt sich ein deutlicher Unterschied der Schalleistungen fiir ein gereinigtes
Gleis (Kehrmaschineneinsatz) und fiir ein durch Holzabfille verschmutztes Gleis.

Die Vergleichsberechnung nach Schall03 /12/ hat am Messpunkt in 7,5 m Entfernung einen Wirkpe-
gel von La = 75,5 dB ergeben. Dabei wurde folgende Konfiguration unter Zugrundelegung einer Ge-
schwindigkeit von v = 10 km/h angesetzt:

Fahrzeugk ategorie Anzahl Einheiten  Anzahl Achzen/Einheit  néchs 0  Lange/Einheit [m]
1 844 | Fz 8 W-Lok mit Grauguss-Klatzbremse [néchs=4) v 1 4 4 14,50
2 10-25 | Fz 10: Guiterwagen mit Verbundstoff-Klotzbremse - 18 4 4 18,80
3 10-Z2 | Fz 10: Guterwagen mit Grauguss-Klotzbremse [GG-Bremse) - 2 4 4 18,80

Abbildung 17: Zugkonfiguration fiir Vergleichsberechnung nach Schall03 /12/

Eine Mindestgeschwindigkeit von v = 70 km/h nach /12/ wird nicht angesetzt, da es sich im vorlie-
genden Fall nicht um einen Personenbahnhof (innerhalb der Einfahrsignale) oder einen Haltepunkt
bzw. eine Haltestelle handelt. Die Vergleichsrechnung hat ergeben, dass die Berechnung nach
Schall03 gut mit dem Zustand "verschmutztes Gleis" korreliert, wobei sich fiir die Berechnung nach
Schall 03 ein geringfligig um 0,7 dB Uber dem Pegel fiir das verschmutzte Gleis ergeben hat. Die
Berechnung mit den messtechnisch ermittelten Pegeln berticksichtigt jedoch Zuschlage fir Impuls-
haltigkeit K; = 3,5 dB und K, = 4,4 dB.

Aus der Berechnung der Schallleistungspegel hat sich dann folgendes ergeben:
Sauberes Gleis: L'wa = 73,8 dB/m
Verschmutztes Gleis: L'wa = 86,9 dB/m

Da die Kehrmaschine auf dem Betriebsgeldande regelmaBig im Einsatz ist und anlasslich der Ortster-
mine auf dem Betriebsgelande in keinem Fall alle Gleise vollstandig entsprechend der Rundholz-
Umschlag-Gleise (Gleis 7) vorgefunden wurden, wird der hohere Schallleistungspegel von
L'wa = 86,9 dB/m fiir das Gleis 7 angesetzt. Flr die weiteren Gleise, auf welchen kein Rundholzum-
schlag stattfindet, wird der Schallleistungspegel mit L'wa = 73,8 dB/m angesetzt.
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s LAeq LAF,max LAFTm5 KT* LWA  LWAF,max
Messung Vorgang m dB dB dB dB
KENN_SLM_000_123_Report Bremsprobe Lokomotive 75 745 79,8 78,0 3,5 100,0 105,3
KENN_SLM_001_123_Report Bremssteuerventil 2. Wagon nach Lok 75 66,6 76,3 73,8 7,2 ** 92,1 101,8
KENN_SLM_002_123_Report Bremse Lokomotive entluften mit weiteren Aggregatgen 75 77,6 80,7 80,2 2,6 103,1 106,2
Gleis 7 KENN_SLM_003_123_Report Einfahrt Zug Hackschnitzel, Gleis 7 75 745 86,9 80,4 5,9 112,4
Gleis 7 KENN_SLM_005_123_Report Ausfahrt leerer "Holz"-Zug, Gleis 7 75 75,0 78,7 77,8 2,8 104,2
Mittelwert verschmutztes Gleis 74,8 86,9 4,4
Gleis 12 KENN_SLM_004_123_Report Einfahrt Zug Hackschnitzel, Gleis 12 75 61,7 67,8 65,3 3,6 93,3
Gleis 12 ZIEGLER\MESS_SLM_007_123_Report Einfahrt Containerzug, Gleis 12 12 60,1 70,5 63,4 33 100,1
Mittelwert sauberes Gleis 61,0 70,5 3,5
Differenz verschmutztes Gleis - sauberes Gleis 138 dB

Legende:
KT* Zuschlag fur Impulshaltigkeit, bestimmt auch durch Betriebsamkeit auf dem Betriebsgelande (auch Nebengerdusche)
s Entfernung zur Schallquelle
** Impulshaltigkeit bestimmt durch Fremdgerausch, daher fir Berechnung Kl = 3 dB

s LAeq
7,5 60,11 dB(A)
12 56,99 dB(A)
Differenz 12-7,5m 3,12 dB

Tabelle 9: Berechnung Schallleistungspegel und Mittelwerte Schalldruckpegel Zugvorbeifahrten

Die Emissionsdaten einschliefSlich Zuschlage, kurzzeitiger Spitzenpegel, sowie die Tagesgange der
einzelnen Quellen sind der Anlage 3 zu entnehmen.

5.1.1.1.5 Containerstapler (Reach-Stacker)

Im Rahmen der durchgefiihrten Messungen wurden verschiedene Schallquellen identifiziert. Um die
Gerausche beim Aufsetzen der Greifer auf die Container bzw. beim Entriegeln der Greifer nach dem
Absetzen der Container zu minimieren, wurden die Enden der Greifer mit einer mit Elastomerstrei-

fen ausgestattet: Elastomer,

wechselbar

Abbildung 18: Greiferende mit Elastomerstreifen Abbildung 19: Schematische Darstellung

Weiterhin werden die bisher eingesetzten "Woodtainer" mit teilweise unprofilierten Seitenwanden
bis zum 30.03.2019 vollstandig durch eine stabilere Konstruktion ersetzt. Diese Container werden
zusatzlich an der Oberseite an jeder Ecke mit wechselbaren Elastomerstrefen versehen sein, so dass
Stapelgerdausche deutlich verringert werden, da nicht mehr Metall auf Metall gestapelt werden
kann:
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Abbildung 20: Bulk-Container (Ersatz fiir "Woodtainer"), Elastomerauflager schematisch eingezeichnet
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anlasslich der Messungen /51/ und /52/ wahrend des regularen
Betriebes messtechnisch ermittelt.

Die Fahr- und Umschlaggerausche (Aufnehmen und Absetzen) wurden in einem Abstand von 7,5 m
zu den Fahrzeugen und einer Messhdhe von 1,6 m bei mitbewegtem Mikrofon wahrend der gesam-
ten Vorgange gemessen (Aufnehmen, Fahren, Absetzen) und aufgezeichnet.

Die Auswertung erfolgte getrennt fiir die jeweiligen Vorgange, so dass sich fiir jeden der Vorgange
gemessen (Aufnehmen, Fahren, Absetzen) Messwerte einschlieBlich der jeweiligen Einwirkzeiten
vorlagen. Pro Vorgang wurden mehrere Messwerte erfasst. Uber diese wurde der energetische Mit-
telwert gebildet und aus diesen unter Voraussetzung eines Halbraumes der Schallleistungspegel er-
mittelt. Abhdngig von der Messituation (z. B. Stapeln von Containern vor einem weiteren Container-
stapel) kénnen die Messwerte auch Reflexionen enthalten. Diese wurden in Sinne eines Maximalan-
satzes bei der Berechnung des Schallleistungspegels nicht beriicksichtigt.

Da die drei Einzelvorgange (Aufnehmen, Fahren, Absetzen) unterschiedlich lange dauern, wurde fiir
jeden Vorgang ein Schallleistungs-Beurteilungspegel, bezogen auf die Gesamtdauer eines Um-
schlagvorgangs (Aufnehmen, Fahren, Absetzen zusammen) gebildet.

Fiir die einzelnen Vorgédnge haben sich folgende Schallleistungspegel ergeben:

Vorgang Aufnehmen Absetzen Fahren

GroRe

Lwa in dB 108,4 104,4 103,4

Lwa,rin dB 95,4 90,9 102,7
Tabelle 10: Schallleistungspegel Reach-Stacker

Vorgang Aufnehmen Absetzen Fahren

GrolRe

Lwa,max in dB 127,8 120,6 114,7
Tabelle 11: Schallleistungspegel Spitzenpegel Reach-Stacker

Die Vorgange Aufnehmen und Absetzen finden in unterschiedlichen Hohen statt. Da bis zu drei Con-
tainer Gbereinander gestapelt werden, konnen sich beim Aufnehmen (SchlieBen der Zangen) Emis-
sionshéhen von bis zu 7,8 m ergeben. Aus diesem Grund wurde fiir die Schallquellen (Aufnehmen
und Absetzen) eine mittlere Emissionshéhe von H = 4,0 m angesetzt.

Der nachfolgend abgebildeten Tabelle sind die Messergebnisse und die Ermittlung der Schallleis-
tungspegel zu entnehmen:
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Aufnehmen Absetzen Fahren
Messung Kommentar TE LAeq LAFmax LAF_tm5 KiI TE LAeq LAFmax LAF_tm5 KI TE LAeq LAFmax LAF_tm5 KI
Ziegler_SLM_000 Leerer Woodtainer von Zug auf LKW 0:00:08,0 80,6 90,9 896 9,0 0:00:07,0 788 90,7 893 10,5 0:02:42,0 76,6 86,4 799 33
Ziegler_SLM_001 Leerer Woodtainer auf Containerstapel 0:00:01,0 76,7 82,7 82,7 6,0 0:00:01,0 79,3 89,2 83,4 4,1 0:01:51,0 79,3 89,2 82,9 3,6
Ziegler_SLM_002 Voller Woodteiner auf Zug 0:00:10,2 70,5 74,5 75 4,5 0:00:10,2 77,6 84,9 84,5 6,9 0:01:40,0 76,6 86,2 80,3 3,7
Ziegler_SLM_003 Leerer Container von Zug auf LKW 0:00:04,0 76 80,9 80,7 4,7 0:00:01,6 76,7 78,6 81,3 4,6 0:02:11,8 78 87,7 81,2 3,2
Ziegler_SLM_004 Voller Woodtainer auf Zug 0:00:01,8 71,7 75 76,7 5,0 0:00:03,3 73,6 75,9 75,6 2 0:02:03,7 77,1 87 79,6 2,5
Ziegler_SLM_005 Leerer Woodtainer von Zug 0:00:05,5 75,8 81,4 79,9 4,1 0:00:01,6 77,3 79,4 81,6 4,3 0:02:03,2 78,2 86,6 81,1 2,9
Ziegler_SLM_006 Voller Woodtainer auf Zug 0:00:05,1 76,5 81,7 80,3 38 0:00:03,2 784 84,3 82,6 4,2 0:01:43,3 77,3 85,2 80,4 31
Ziegler_SLM_007 Leerer Container von Zug auf LKW 0:00:02,7 79,1 84,9 84,9 5,8 0:00:04,8 80,9 87,3 84,1 3,2 0:02:06,6 78,9 89,1 82,5 3,6
Ziegler_SLM_008 Nur Fahren 0:02:31,5 79,5 88,4 81,8 23
Ziegler_SLM_009 2 Stapler, 2 Leere Container von Zug auf Stapel 0:00:16,0 77,7 84,2 81 33 0:00:07,0 73,6 78,2 78,7 51 0:03:47,9 78,2 88,6 81,2 3
Ziegler_SLM_010 Leerer Woodtainer von Zug 0:00:02,0 77,8 79,3 79,3 1,5 0:00:06,0 72,2 74,2 74,7 2,5 0:01:59,0 75,9 82,3 77,7 1,8
Ziegler_SLM_011 Leerer Woodtainer von Zug 0:00:02,5 89,1 97,6 95,1 6,0 0:00:01,1 79,1 81,2 83,6 4,5 0:01:189 79,5 89,2 86,4 69
Ziegler_SLM_012 Voller W. auf Zug, Leerer von Zug 0:00:08,2 72,9 76,8 76,4 35 0:00:04,1 73 74,4 75,7 2,7 0:01:59,3 78,8 86,3 81,5 2,7
Ziegler_SLM_013 Voller W. auf Zug, Leerer von Zug 0:00:07,0 78,2 85,4 842 60 0:00:03,0 78,5 81,9 81,9 34 0:02:25,9 78,6 86,8 81,5 29
Ziegler_SLM_014 Voller W. von Stapel auf Zug 0:00:01,2 73,4 77,8 78,2 4,8 0:01:11,3 77,1 85,7 799 28
Ziegler_SLM_015 Leerer W. auf Leeren Stapel 0:00:04,0 76,6 84,8 82,6 6 0:00:43,0 74,3 81 79,1 4,8
Ziegler_SLM_018 Voller W. von Stapel 0:00:02,1 76,7 81,7 79,8 3,1 0:00:37,0 72,8 78,3 772 44
Ziegler_SLM_017 Leerer W. auf Leeren Stapel 0:00:034 77,9 83,4 83,2 53 0:01:39,4 78,9 85,9 82,1 3,2
Ziegler_SLM_018 Leerer Woodtainer auf Stapel 0:00:02,4 76,3 83,9 82,6 6,3 0:00:44,7 76,8 84,4 80,2 34
OG2NHZ_SLM_004 Woodtainer leer von Zug 0:00:09,0 80,6 92,1 89,8 9,2 00:00:19 68,6 72,4 74,8 6,2
OG2NHZ_SLM_008 Woodtainer leer auf Stapel 00:00:14 76,2 88,3 85,8 9,6 00:00:34 73,3 79,5 786 53
0OG2NHZ_SLM_009 Woodtainer leer von Zug (2 Stapler) 0:00:12,0 87,2 101,2 98 10,8 00:00:17 76,1 80,3 83,1 7
OG2NHZ_SLM_010 Woodtainer leer auf Stapel 00:00:06 80 90,8 90 10 00:00:37 74,5 80,4 76,9 24
0G2NHZ_SLM_011 Woodtainer leer von Zug (2 Stapler) 0:00:06,0 83,8 93,7 929 91 00:00:30 71 77,6 734 24
OG2NHZ_SLM_012 Woodtainer leer auf Stapel 00:00:18 80,6 95,1 90,5 9,9 00:00:35 74,3 82,7 79,7 5,4
OG2NHZ_SLM_013 Woodtainer leer von Zug 0:00:06,0 85,5 97,8 97 11,5 00:00:38 70 75,5 72,7 27
OG2NHZ_SLM_014 Woodtainer leer von Zug 0:00:16,0 87,6 102,3 994 118 00:00:36 71,2 76,8 73,6 24
0G2NHZ_SLM_015 Woodtainer leer von Zug 0:00:06,0 77,8 87,3 86,6 88 00:00:23 75,1 79,3 771 2
OG2NHZ_SLM_016 Woodtainer leer auf Stapel 00:00:11 79,2 92,3 89,6 10,4 00:00:23 72,9 78 75,1 2,2
OG2NHZ_SLM_017 Woodtainer leer auf Stapel 00:00:11 822 94,2 923 10,1 0:00:18 74,1 79,1 76,4 23
Teesamt Summe: LAeq max. Summe: LAeq max. Summe: LAeq max.
H:MM:SS,S |H:MM:SS,S  dB LAF,max H:MM:SS,S dB  LAF,max dB LAF,max
0:44:24,1 | 0:02:13,5 82,9 102,3 0:01:59,1 78,9 95,1 0:40:11,5 77,7 89,2
LAEqusamt
78,2 dT LWA LWAF,max Kim dT LWA LWAF,max Kim dT LWA LWAF,max Kim
LWAGesamt dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB
103,7 -13,00 108,4 127,8 6,4 -13,50 104,4 120,6 59 -0,43 103,16 114,7 3,5
LWAr LWAr LWAr
dB dB dB
95,43 90,91 102,73
LWAr Schallleistungsbeurteilungspegel (bez. auf gesamte Messdauer)
dT Zeitkorrektur (Teilzeit des jew. Vorgangs (Aufnehmen/Absetzen/Fahren) bez auf gesamte Messdauer
Kim Mittelwert Zuschlag fiir Impulshlatigkeit (Differenz LAFTmS - Laeq) a
Tabelle 12: Messergebnisse und Berechnung der Schallleistungspegel Containerstapler
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Tag, gleichmaRig verteilt auf den Tagzeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr angesetzt.

5.1.1.1.6 Umschlaggerate fiir Rundholz (Bagger)

Die Schallleistungspegel der Container-Umschlagvorgange wurden anlasslich der Messungen /52/
wahrend des reguldren Betriebes messtechnisch ermittelt. Die Vorgehensweise entsprach dabei der
unter Punkt 5.1.1.1.5 beschriebenen.

Um die unterschiedlichen Ladungshdéhen beim Entladen des Rundholzes vom Zug bzw. beladen der
LKW mit Rundholz zu berticksichtigen wurde fiir die Schallquelle Greifer eine mittlere Emissions-
hohe von H = 3,0 m angesetzt.

Fir die einzelnen Vorgdnge haben sich folgende Schallleistungspegel ergeben:

Vorgang Greifer Betrieb/Verfahren

GroRe

Lwa in dB 96,9 92,7

Lwa,rin dB 94,9 88,3
Tabelle 13: Schallleistungspegel Bagger

Vorgang Greifer Betrieb/Verfahren

GroRe

Lwa,max in dB 119,4 107,4
Tabelle 14: Schallleistungspegel Spitzenpegel Bagger

Abbildung 21:

Messung Umschlaggerat Bagger Sennebogen 818E (Messg. "Rundholz_SLM_001)
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Der nachfolgend abgebildeten Tabelle sind die Messergebnisse und die Ermittlung der Schallleistungspegel zu @@ consultants a1

entnehmen:
Greifer Betrieb/Verfahren
Messung Kommentar TE LAeq LAFmax LAF_tm5 Ki TE LAeq LAFmax LAF_tm5 KI
Rundholz_SLM_000 0:06:10,7 71 88,6 80,8 98 0:04:06,0 66,9 17692451 81,9 70,3 34
Rundholz_SLM_001 0:01:230 69 82 785 95 0:00:53,0 63,4 1702663 72,8 70,1 67
Rundholz_SLM_002 0:06:04,8 72,2 92,6 82,2 10,0 0:03:21,8 65,9 11528533 71,9 69,5 36
Rundholz_SLM_003 0:02:23,3 72,3 93,9 81,5 9,2 0:01:17,2 68,9 879974,7 74,7 71,4 25
Vieesamt Summe: LAeq max. Summe: LAeq max.
H:MM:SS,S |H:MM:SS,S dB LAF,max H:MM:SS,S dB LAF,max
0:31:33,8 0:20:12,8 71,4 93,9 0:11:21,0 67,2 81,9
LAquesamt
70,3
LWAGesamt dT LWA LWAF,max Kim dT LWA LWAF,max Kim
95,8 dB dB dB dB dB dB dB dB
-1,94 96,91 119,38 9,3 -4,44 92,69 107,38 3,8
LWAr LWAr
dB dB
94,97 88,25
LWAr Schallleistungsbeurteilungspegel (bez. auf gesamte Messdauer)
dT Zeitkorrektur (Teilzeit des jew. Vorgangs (Aufnehmen/Absetzen/Fahren) bez auf gesamte Messdauer
Klm Mittelwert Zuschlag fur Impulshlatigkeit (Differenz LAFTm5 - LAeq) a
Tabelle 15: Messergebnisse und Berechnung der Schallleistungspegel Umschlaggerite (Bagger)
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5.1.1.1.7 Gabelstapler
Fir den Umschlag sonstiger Gliter werden maximal zwei Gabelstapler eingesetzt.

Fur die beiden Gabelstapler Typ Linde H20 D! wird It. Herstellerdatenblatt ein Schalleistungspegel
von Lwa = 102 dB (garantiert entsprechen 200/14/EG) angesetzt und eine Einwirkzeit von jeweils
Te = 13 h tagstber (06:00 Uhr bis 22:00) Uhr angesetzt.

Sollte es ausnahmsweise erforderlich sein, einen weiteren Gabelstapler einzusetzen, so ist dies mog-
lich, sofern dessen Schallleistungspegel Lwa = 102 dB nicht tiberschreitet und die Gesamt-Betriebs-
zeit der drei Stapler tagstiber Te = 26 h nicht Uberschreitet.

Die Emissionsdaten einschlielRlich Zuschlage, sowie die Tagesgange der einzelnen Quellen sind der
Anlage 3 zu entnehmen.
5.1.1.1.8 Radlader

Falls erforderlich, kann anstelle eines Containerstaplers ein Radlader eingesetzt werden. Fiir den
Radlader werden entsprechend der Ortseinsichten Schallleistungspegel und Einwirkzeiten entspre-
chend eines Containerstaplers angesetzt.

5.1.1.1.9 Kurzzeitige Spitzenpegel

Folgende Schallleistungspegel wurden fiir die Berechnung der kurzzeitigen Spitzenpegel der Zusatz-
belastung angesetzt:

LwA,max
Schallguelle dB(A)
Ausfahrsignal 126,0
Bagger 107,4
Bagger, Greifer 119,4
Kehrmaschine 107,0
LKW 1 Nacht 100,0
Parkplatz 97,5
Parkplatz, Fahrstr. 92,5
Stapler 126,0
Stapler Absetzen 120,6
Stapler Aufnehmen 127,8
(Gabel)Stapler 5/6 112,6
Zug Bremsprobe vereinfacht 101,8
Lok Bremsprobe vereinfacht 106,2
Zug Gleis 06/12 (ohne Verschmutzungen) 100,1
Zug Gleis 07 (mit Verschmutzungen) 112,4

Emissionshohen beim Stapeln der Container:

Die Hohe eines Seecontainers betrdagt 2,59 m. Sog. Highcube-Container erreichen eine Hohe von
H = 2,87 m. Die Hohe der Pritschenauflieger der LKW und der Wagons betrdagt H=1,13 m.

Die Fa. Ziegler setzt zwei Drittel Highcube-Container ein. Die Hackschnitzel-Container werden Gber-
wiegend direkt umgeschlagen (vom LKW auf den Zug bzw. vom Zug auf den LKW), bei Erfordernis
jedoch zwischengelagert. Von den sonstigen Containern werden ca. 10 % direkt umgeschlagen.

! Die Gabelstapler "Linde" ersetzen die urspriinglich eingesetzten Gabelstapler des Fabikats "Hyunday"
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Beim Aufsetzen der Container auf den Boden (H = 0 m) entstehen Ca@ consultants
Larmemissionen. Ebenso beim Aufsetzen auf einen weiteren Con-

tainer (H=2,59 m bzw. H = 2,87 m) und beim Aufsetzen auf zwei gestapelte Container (H=5,18 m
bzw. H =5,74 m).

43

Ebenfalls konnen Larmemissionen beim Aufsetzen oder Losen der Greiferzangen auf bzw. von den
Containern entstehen. Damit ergibt sich eine zusatzliche Emissionsebene von H=7,77 m bzw.
8,61 m.

Lirmemissionen entstehen daher beim Aufsetzen der Container auf dem Boden, auf dem Zug, auf
dem LKW und auf den Containern. Geht man davon aus, dass nur ca. 25% aller Container (Hack-
schnitzel und sonstige) direkt umgeschlagen werden, ergeben sich sieben Emissionshéhen. Legt
man weiterhin Zugrunde, dass die Haufigkeit eines Schallereignisses beim Aufsetzen eines Contai-
ners auf den Zug bzw. den LKW um ein Drittel héher liegt, ergibt sich eine mittlere Emissionshéhe
von H = 3,6 m, aufgerundet H=4,0 m.

Dabei ist im Sinne eines Maximalansatzes nicht berlicksichtigt, dass die Emissionsebenen von
H=5,18 m bis H = 8,61 m erst im 6stlichen Drittel des Betriebsgeldndes auftreten, da die Container
nicht gestapelt an- bzw. abtransportiert werden und erst auf den dafiir vorgesehenen Lagerflachen
gestapelt werden.

Die angesetzte Emissionshohe von H = 4,0 m stellt daher einen Ansatz "auf der sicheren Seite" dar.
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5.1.1.2 Vorbelastung @@ consultants 44

Fiir die Ermittlung der Vorbelastung erfolgte anhand der Festset-

zungen zu Emissionskontingenten in Bebauungspldanen sowie anhand der Auflagen in Genehmi-
gungsbescheiden, soweit vorhanden. Im Folgenden wird die derart erhobene Vorbelastung als ,,pla-
nerische Vorbelastung” bezeichnet.

Alternativ wurde aufgrund der anlasslich der Ortseinsicht /41/ erhobenen Daten die Emissionssitu-
ation nachgebildet. Die so erhobene Vorbelastung wird als ,tatsachliche Vorbelastung” bezeichnet.

Wo aufgrund der Bescheidssituation bzw. aufgrund der 6rtlichen Verhaltnisse keine Erhebung mog-
lich oder sinnvoll war, wurden typisierende Ansatze getroffen.

5.1.1.2.1 Planerische Vorbelastung

Fur die Ermittlung der Vorbelastung nach TA Larm /2/ wurden die Bebauungspléne flr die beiden
Industriegebiete /29/ herangezogen, da diese Festsetzungen zu Emissionskontingenten enthalten

5.1.1.2.1.1 Industriegebiet Wiesauer Weiher Ost

Entsprechend der Festsetzungen im Bebauungsplan wurde eine Flachenschallquelle mit einem
Schallleistungspegel von tags L'wa = 65 dB(A)/m? und nachts L'wa = 52 dB(A)/m? fiir den siidlichen
Teil des Industriegebietes angesetzt. Da im Rahmen der Ausweisung des zukiinftigen interkommu-
nalen Gewerbegebietes das Industriegebiet Wiesauer Weiher Ost iberplant werden soll, wird die
dort befindliche Logistikhalle /59/ entsprechend der tatsdchlichen Situation bertcksichtigt (s.
Punkt 5.1.1.2.2.16).

5.1.1.2.1.2 Industriegebiet Wiesauer Weiher Nord

Entsprechend der Festsetzungen im Bebauungsplan wurde eine Flachenschallquelle mit einem
Schallleistungspegel von tags L'wa = 65 dB(A)/m? und nachts L'wa = 53 dB(A)/m? angesetzt.

5.1.1.2.1.3 Sondergebiet Logistik

Die Gemeinde Wiesau hat im 6stlichen Anschluss an die im Flachennutzungsplan ausgewiesenen Gl-
Flachen ein Sondergebiete Logistik ausgewiesen /31/. Im Bebauungsplanverfahren wurde fur die
Teilfachen innerhalb des Umgbriffes eine Kontingentierung der Lirmemissionen durchgefiihrt. Da-
bei wurde folgendes festgesetzt und im Rahmen der vorliegenden Berechnungen beriicksichtigt:

1. Innerhalb der Sondergebietsfiiichen sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen) zuldssig, deren
Gerdusche die nachfolgend aufgefiihrten Emissionskontingente nach DIN 45691 ,,Gerdiusch-
kontingentierung” von tagsiiber (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und nachts (06:00 Uhr bis
22:00 Uhr) nicht tiberschreiten. Die Priifung der Einhaltung der Emissionskontingente erfolgt
nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5. Die Relevanzgrenze aus DIN 45691:2006-12 ist zu be-

achten.
Teilfléche Lk Tag Lk, Nacht
dB(A) dB(A)
SO1 61 47
SO2 60 a4
Tabelle 16: Emissionskontingente (Lex)
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Fiir die in der Planzeichnung dargestellten Richtungssekto-

ren erh6hen sich die Emissionskontingente Lecum folgende Lex zusk:

45

Abgrenzung Sektor | Zusatzkontingent
Bezugspunkte Lex,zus k, Lex,zus ,
Tag Nacht
dB(A) dB(A)
Anfang Ende
RW HW RW HW
Bezugspunkt | 4514388,58 |5530242,53
A 4514630,86 [5530131,62| 4514378,55 5530250,88 0 1
B 4514378,55 [5530250,88| 4514370,50 5530261,15 7 5
C 4514370,50 {5530261,15| 4514375,90 5530351,68 3 9
D 4514375,90 [5530351,68| 4514427,41 5530393,25 4 14
E 4514427,41 (5530393,25| 4514630,86 5530131,62 5 19
F 4514630,86 {5530131,62| 4514630,86 5530131,62 5 5

Tabelle 2: Zusatzkontingente

RW: Rechtswert HW: Hochwert
berg, Bessel) Zéhlrichtung im Uhrzeigersinn

Gauss-Kriiger. Koordinaten (DHDH90, Rauen-

5.1.1.2.1.4 Industriegebiet "GE Industriestrae Sud"

Im Bebauungsplan ,,GE IndustriestraBe Siid“ wurden fir die Teilflaichen TF 1 bis TF 4 die folgenden
Festsetzungen zur Kontingentierung getroffen:

Flache Lek, Tag LEK,Nacht
TF1 58 45
TF 2 60 46
TF 3 64 42
TF4 58 45
Tabelle 17: Emissionskontingente Lex
Zusatzkontingente Lek,zus TAG/NACHT fur die Sektoren
A B C D E F
Norden Nordosten Osten Stiden Westen Nordwesten
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht Tag Nacht
0 1 7 8 5 20? 0 0 4 4 8 10
Tabelle 18: Zusatzkontingente Lek,zus

Die Teilflachen wurden mit flichenbezogenen Schallleistungspegeln entsprechend der o. a. Emissi-
onskontingente Lex und Lek,.us berticksichtigt.

Ein Abgleich der Lirmimmissionen der Betriebe innerhalb des Bebauungsplangebietes mit der Kon-
tingentierung ist aus /42/ nicht ersichtlich, daher wurde Giberprift, ob fur die fest-gesetzte Kontin-
gentierung fir die Ermittlung der Vorbelastung angesetzt werden kann.

2 Das Zusatzkontingent fiir diesen Sektor ist unrealistisch hoch und physikalisch nicht zu realisieren. Im Rahmen einer
Uberplanung wird dies gedndert. Fiir die Berechnungen wurde das Zusatzkontingent auf 10 dB reduziert.
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Folgende Betriebe sind innerhalb des Bebauungsplangebietes an- @@ consultants
gesiedelt:

46

5.1.1.2.1.4.1 Hotel Faltenbacher Hof (Fl.-Nr. 956/2)

Das Hotel Faltenbacher Hof ist aktuell nach einem Besitzerwechsel nicht mehr in Betrieb. Fiir Nach-
folgenutzungen oder eine Wiederinbetriebnahme gelten aulBerhalb des Umgriffs die Festsetzungen
des Bebauungsplans und damit die sich aus der Kontingentierung ergebenden Immissionskontin-
gente bzw. Immissionsrichtwertanteile. Innerhalb des Bebauungsplanes sind am Immissionsort Fl.-
Nr. 953/2 um 6 dB reduzierte Immissionsrichtwerte fiir ein Gewerbegebiet einzuhalten. Die Larm-
immissionen aus dem Hotelbetrieb konnen daher an diesem Immissionsort entsprechend 4.2 c) der
TA Larm nicht maRgeblich zu einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte beitragen. Eine Ein-
schrankung des zukiinftigen Betriebes durch die Zusatzbelastung kann sich daher nicht ergeben. Die
Berechnung der Larmimmissionen aus dem geplanten Vorhaben hat ergeben, dass sich der Immis-
sionsort Fl.-Nr. 953/2 nicht im Einwirkungsbereich der Anlage befindet.

5.1.1.2.1.4.2 Fa. Franz (Fl.-Nr. 958)

Nach Ortseinsicht /52/ sind die Anlagen stillgelegt. Anlasslich /50/ wurde die Nutzung wie folgt be-
schrieben:

Die wochentliche Anlieferung von Material erfolgt mittels LKW. Be- und Entladung im AufRenbereich
der firmeneigenen Lieferwagen mittels Gabelstapler. Tatigkeiten auRerhalb des Be- und Entladevor-
ganges finden im AuBenbereich nicht statt.

Fir die Teilflache , TF 4%, innerhalb derer der Betrieb der Fa. Franz liegt wurde ein Emissionskontin-
gent von tagsiiber Lexk = 60 dB und nachts von Lex = 45 dB festgesetzt. In Richtung Westen wurden
Zusatzkontingente von 4 dB und 8 dB tagsiiber und von 4 dB und 10 dB nachts festgesetzt, so dass
sich effektiv ein flichenbezogener Schalleistungspegel von mindestens L“wa = 64 dB/m? tagsuiber
und von mindestens L“wa = 49 dB/m? nachts ergibt. In /37/ ist fir Zimmereien ohne Motorsdgen im
Freien ein flichenbezogener Schallleistungspegel von L“wa = 63 dB/m? angegeben.

Nach Ortseinsicht gehen wir davon aus, dass es sich bei der Kontingentierung um einen Maximalan-
satz handelt und die Beurteilungspegel aus einem wieder aufgenommenen Betrieb wie in /50/ be-
schrieben sowohl die aus der Kontingentierung resultierenden Immissionsrichtwertanteile als auch
die sich aus dem aus /37/ typisierenden Ansatz ergebenden Beurteilungspegel unterschreiten (keine
Absauganlage, wie im Ansatz /37/ berlcksichtigt).

5.1.1.2.1.4.3 Fa. Schultes GmbH Landmaschinenhandel (Fl.-Nr. 958/1)

Anlasslich der Ortseinsichten bzw. -Termine /50/, /52/ und /53/ wurde hier kein Ansprechpartner
angetroffen.

Fiir die Teilflache ,, TF 2%, innerhalb derer der Betrieb der Fa. Schultes liegt, wurde ein Emissionskon-
tingent von tagsuber Lex = 60 dB und nachts von Lex = 46 dB festgesetzt. In Richtung Westen wurden
Zusatzkontingente von 4 dB und 8 dB tagstiber und von 4 dB und 10 dB nachts festgesetzt, so dass
sich effektiv ein flichenbezogener Schalleistungspegel von mindestens L“wa = 64 dB/m? dB tagstiber
und von mindestens L“wa = 50 dB/m? nachts ergibt. Aus /37/ ergibt sich fir, als Vergleichstyp her-
anziehbare Landmaschinenwerkstatten mit offenen Toren ein Schallleistungspegel von L"wa =
54 dB/m?. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass das als Vorbelastung beriicksichtigte
Emissionskontingent von Lex = 64 zusammen mit den Zusatzkontingenten deutlich ,auf der sicheren
Seite” liegt und die Beurteilungspegel aus dem tatsachlichen Betrieb die aus der Kontingentierung
resultierenden Immissionsrichtwertanteile deutlich unterschreiten.

5.1.1.2.1.4.4 Fa. Elektroinstallation Josef Kellner (Fl.-Nr. 953/2)

Der Elektro-Installateurbetrieb der Fa. Josef Kellner liegt innerhalb der Teilfliche TF1 des
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Bebauungsplanes. Fir diese wurde ein Emissionskontingent von @@ consultants
tagsuber Lex = 58 dB und nachts von Lex = 45 dB festgesetzt. In Rich-

tung Westen wurden Zusatzkontingente von 4 dB und 8 dB tagsliber und von 4 dB und 10 dB nachts
festgesetzt
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In /27/ ist fur den Betriebstyp , Elektrobauunternehmen” ein flichenbezogener Schallleistungspegel
von L“wa = 48 dB/m? tagsiiber angegeben.

Nach Ortseinsicht gehen wir davon aus, dass es sich beim o. a. Ansatz um einen Maximalansatz
handelt und die Beurteilungspegel aus dem tatsachlichen Betrieb sich aus dem aus /27/ typisieren-
den Ansatz ergebenden Beurteilungspegel unterschreiten.

5.1.1.2.1.5 Weitere Fldchen

Im Flachennutzungsplan der Gemeinde Wiesau sind 6stlich der IndustriestraRBe Flachen als "G" Fla-
chen ausgewiesen. Im Sinne eines Ansatzes "auf der sicheren Seite" werden diese Flachen entspre-
chend /5/ tagsuber (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) einen flaichenbezogenen Schallleistungspegel von
L"wa = 60 dB fir Gewerbegebiete® und nachts aufgrund der um 15 dB niedrigeren Immissionsricht-
werte der der in der Umgebung mit einem um 15 dB niedrigeren Schallleistungspegel von
L"wa = 45 dB beriicksichtigt.

3 Aufgrund der Entwicklung des zukiinftigen Sondergebietes Logistik wird hier der niedrigere Pegel fiir Gewerbegebiete
beriicksichtigt.
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5.1.1.2.1.6 Sondergebiet "Holzlager und Umschlagplatz in Wie- @@ consultants
sau"
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Im Bebauungsplan Sondergebiet "Holzlager und Umschlagplatz in Wiesau" wurdenentsprechend
des aktuellen Verfahrensstandes fir die Teilflachen SO, SO 1 und SO 2 die folgenden Festsetzungen
zur Kontingentierung getroffen und im Rahmen der vorliegenden Berechnungen berticksichtigt:

Innerhalb der Sondergebietsfldchen sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen) zuldssig, deren Ge-
rdusche die nachfolgend aufgefiihrten Emissionskontingente nach DIN 45691 , Gerduschkon-
tingentierung” von tagsiiber (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und nachts (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr)
nicht (iberschreiten. Die Priifung der Einhaltung der Emissionskontingente erfolgt nach
DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5. Die Relevanzgrenze aus DIN 45691:2006-12 ist zu beachten.

Teilfldche Lk Tag Lk, Nacht
dB(A) dB(A)
SO 61 51
SO1 60 50
S02 60 50
Tabelle 19: Emissionskontingente (Lex)

Zusatzkontingente:

Fiir die in der Planzeichnung dargestellten Richtungssektoren erhéhen sich die Emissions-

kontingente Lexum folgende Lex zus k:

Abgrenzung Sektor Zusatzkontingent
Bezugspunkte Lex,zus k, Lex,zus k,
Tag Nacht
dB(A) dB(A)
Anfang Ende
RW HW RW HW
Bezugspunkt | 4514099,64 |5530983,17
A 4513964,72 [5531004,55| 4514193,31 5531075,64 1 0
B 4514193,31 [5531075,64| 4513993,43 5530847,43 4 0
C 4513993,43 (5530847,43| 4513964,72 5531004,55 1 1
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Fiir die Erhebung der Vorbelastungen wurden anlasslich der Orts-

termine bereits in der Halfte der Falle die Eigentiimer zu den Betriebsabldaufen befragt. In den wei-
teren Fallen wurden ein Eigentiimervertreter, ein Werkleiter, zwei Geschaftsflihrer, ein Disponent,
ein Produktionsleiter, ein Lagerist und ein verantwortlicher Bauleiter befragt.

Eine tabellarische Zusammenstellung ist der Anlage 7 zu entnehmen. Beim Landratsamt Tirschen-
reuth wurde zudem erganzend zur Akteneinsicht eine Anfrage zu den Auflagen des Schallimmissi-
onsschutzes betreffend die Fa. Midtronic gestellt, die aktuell noch nicht beantwortet ist. Grundsatz-
lich wurde folgende Untersuchungsmethodik angewandt:

1)
2)

3)

4)

Bescheide soweit vorhanden wurden gepriift.

Wenn Bescheid nicht tragfahig (z.B. Ausschopfung der vollen Grenzwerte bei den Nachbarn
bzw. keine Berlcksichtigung der Vorbelastung in alten Bescheiden), dann wird im Bericht
eine Darstellung der weiteren Vorgehensweise mit Begriindung aufgefihrt.

Darliber hinaus wurden an mehreren Messtagen/Vor-Ort-Terminen die dokumentierten
Werte bzw. Annahmen nochmals vor Ort auf Plausibilitat Gberpruft.

Durch fehlende Betreiberangaben bzw. fehlende Dokumentation (Bescheide) nicht zu ver-
meidende Wissensliicken werden nach anerkannten und auf Erfahrung basierenden Er-
kenntnissen so geschlossen, dass eine weitere Erhohung der unterstellten Lairmemissionen
des in Frage stehenden Betriebes an den jeweils relevanten nachstgelegen Immissionsorten
mit Nachtbetrieb nachts zu einer jeweils vollstindigen Ausschdépfung bzw. Uberschreitung
der fiir diesen Betrieb anzunehmenden Immissionsrichtwerte fihren wiirde (Fa. Sporl, Mit-
terteicher Str., Fa MID-Tronic, Fa. Hark). Fiir das jeweilige Tagszenario dieser Betriebe wur-
den die erfragten und/oder die beobachteten Betriebsvorgange als Grundlage fiir das Emis-
sionsszenario herangezogen. Die erfragten Szenarien wurden grundsatzlich auf Plausibilitat
geprift und — wo aus Erfahrung erforderlich — durch entsprechende Sicherheitszuschlage,
beispielsweise betreffend die Frequentierung oder aber die Verwendung bestimmter Ge-
rate, erganzt. Flr den Betrieb der Fa. Sporl ergibt der Ansatz eine Ausschopfung der Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm fiir Mischgebiete zur Tagzeit an den nachstgelegenen Immissi-
onsorten.

Vorhandene Wissensliicken kénnen prinzipiell nur durch Erfahrungswerte des Gutachters
geschlossen werden. Daher gehen wir davon aus, die Erhebungen nach bestem Wissen und
Gewissen sowie sachgerecht durchgefiihrt zu haben.
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5.1.1.2.2.1 Fa. Fischer Granit (FI.-Nr. 941/1) @@ consultants

Es erfolgt eine Anlieferung von groRen Granitblécken per LKW,

diese werden mit einem 20 t Kran in der Halle entladen. Der betriebseigene LKW wird zum Teil in
der Halle und auf dem AulRengeldnde mittels Gasstapler be- und entladen. Der Stapler befdhrt den
gesamten AuBenbereich. AulRer Be- und Entladetatigkeiten und Lagerhaltung wird im AuRenbereich
nach entsprechend der Angaben anldsslich der Ortseinsichten /50/ und /55/ keine Tatigkeit durch-
gefuhrt. Die Arbeitszeit verlauft von 7:00 — 17:00 Uhr.

50

Folgende Schallquellen wurden bericksichtigt, wobei im Sinne eines Ansatzes "auf der sicheren
Seite" auch typische Tatigkeiten im Freien berlicksichtigt wurden:

Schallquelle Q H |[L'wa Lwa Ki | Kr | Lwamax TG Spektrum
Containereinwurf /18/12,0 | 111 111 3 0 109 160 141
Containerwechsel /18/ 11,0 | 106 106 3 |0 |111 161 142
Flexen /19/10,5 |116,6 |116,6 |3 |0 |119 162 143
LKW /36/11,0 |62 81,8 0 (0 |100 46 119
LKW Ruckfahrwarner /36/|1,0 |61 72,2 0 |0 |103 46 44
LKW Steinlieferung /36/11,0 |62 82,3 0 (0 |100 45 119
LKW Steinlieferung Ruckfahrwarner |/36/|1,0 |61 72,2 0 0 103 45 44
Parkplatz 3.5 |0,5 (42,5 63 4 0 97,5 44 1
Parkplatz, Fahrstrecke 3.5 |0,5 47,5 62,1 0 0 92,5 44 104
Stapler /36/|1 |64 100 3 |0 |112 43 48
Steinlift /42/|1 |62 98 3 |0 |112 43 136

Tabelle 20: Schallquellen Fa. Fischer

Legende:

Q: Literaturquelle

H: Hohe iber Boden in m

Lwa: Schallleistungspegel in dB

L‘wa: Flichen- oder lingenbezogener Schallleistungspegel in dB/m?

Ki: Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Kr: Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Lwa,max: Schallleistungspegel fiir kurzzeitige Gerduschspitzen

Spektrum: Numer der Schallquelle in der Anlage 3.2.1

TG: Nummer des Tagesgangs in der Anlage 3.2.2
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5.1.1.2.2.2 Fa. Hark Kamine (FI.-Nr. 943 / 941) @@ consultants

Der Betrieb der Fa. Hark wurde in /50/ beschrieben. Auf Nach-

frage Anlasslich /52/ haben sich keine Anderungen ergeben. Ein LKW kommt wéchentlich zur Ma-
terialanlieferung und Abholung. Der Staplerbetrieb findet nur bei Be- und Entladung statt. Arbeits-
zeit Mo-Mi 6:40 — 15:45 Uhr, Do-Fr. 6:40 — 12:00 Uhr.

Folgende Schallquellen wurden bericksichtigt, wobei im Sinne eines Ansatzes "auf der sicheren
Seite" auch typische Tatigkeiten im Freien bericksichtigt wurden:

Schallquelle Q H |[L'wa Lwa Ki | Kr | Lwamax TG Spektrum
Hark Geblase 1 E/52/ 7 |83 83 0 |0 98 146
Hark Geblase 2 E/52/ 7 |83 83 0 |0 98 146
LKW /36/ 1 |62 84,4 (0 |0 |100 47 119
LKW Rickfahrwarner /36/ 1 |61 798 |3 |0 |103 47 44
Stapler Hark /36/ 1 |76 100 3 |0 |112 48 48

Tabelle 21: Schallquellen Fa. Hark

Legende:

Q: Literaturquelle

H: Hohe iber Boden in m

Lwa: Schallleistungspegel in dB

L‘wa: Flichen- oder lingenbezogener Schallleistungspegel in dB/m?

Ki: Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Kr: Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Lwa,max: Schallleistungspegel fiir kurzzeitige Gerduschspitzen

Spektrum: Numer der Schallquelle in der Anlage 3.2.1

TG: Nummer des Tagesgangs in der Anlage 3.2.2

E: Eigene Messungen

5.1.1.2.2.3 Fa. JoTo Do it yourself Kfz-Werkstatt (Fl.-Nr. 984/7)

Folgende Schallquellen wurden entsprechend Ortseinsichten /50/ und /52/ jeweils mit einer Ein-
wirkzeit von Tg = 16 h tagsiiber (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bertcksichtigt:

Schallquelle Q H |L'wa Lwa Ki [ Kr | Lwamax TG Spektrum
PKW, Fahrbewegungen 35 |0,5|47,5 |594 |0 |0 |92,5 166 104
Werkstatt.Tor /38/ 75 89 3 |0 |95 165 84
PKW, Stellplatze 3.5 |0,5|45,7 |63 4 |0 |97,5 166 1
Tabelle 22: Schallquellen Fa. Diirnhofer
Legende:
Q: Literaturquelle
H: Hohe Uber Boden in m
Lwa: Schallleistungspegel in dB
L‘wa: Flichen- oder lingenbezogener Schallleistungspegel in dB/m?
Ki: Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
Kr: Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Lwa,max: Schallleistungspegel fiir kurzzeitige Gerduschspitzen
Spektrum: Numer der Schallquelle in der Anlage 3.2.1
TG: Nummer des Tagesgangs in der Anlage 3.2.2
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5.1.1.2.2.4 Fa. Diirnhofer Zweiradtechnik (Fl.-Nrn. 981/5) @@ consultants

Folgende Schallquellen wurden berlicksichtigt, wobei entspre-
chend Ortseinsicht /52/ davon ausgegangen wird, dass der Betrieb an den nordostlichen Ortsein-
gang umgesiedelt ist. Der Betrieb wird daher nicht berticksichtigt.

5.1.1.2.2.5 010 Shop Dekorationsartikelvertrieb (Fl.-Nrn. 985/1, 985/1)

Im Sinne eines Ansatzes "auf der sicheren Seite" berlicksichtigen wir den Betrieb entsprechend der
anlasslich der Ortseinsicht /50/ aufgenommenen und entsprechend Ortseinsicht /52/ verifizierten
Daten, wobei sich seit der Bestandsaufnahme /50/ die An- und Abfahrten an die Nordseite des Ge-
badudes verlagert haben:

Die LKW-Anlieferungen erfolgen wochentlich mit zur Be- und Entladung. Ebenfalls wochentlich wird
ein Container abgestellt, dieser wird entladen und wieder abgeholt. Die Entladung erfolgt mittels
Hubwagen und Elektrostapler im Innenhof. Die Fahrzeuge der Mitarbeiter werden im Hof geparkt.
Sonstige Tatigkeiten finden im Freien nicht statt. Arbeitszeit: Mo — Fr. 7:30 — 17:00 Uhr, Sa 7:00 —

11:00 Uhr.

Schallquelle Q H |L'wa Lwa Ki [ Kr | Lwamax TG Spektrum
Container Entladung /34/|1,0 | 68,9 68,9 3 |0 |104,9 61 52
Containerwechsel /18/ 11,0 | 114 114 3 0 126 62 53
Hubwagen /35/10,1 |61 70 0 |0 (112 60 49
LKW /36/11,0 | 62 82,4 0 [0 |100 58 119
LKW Ruckfahrwarner /36/|1,0 |61 705 |0 |0 |103 58 44
Parkplatz 3.5 |0,5 (42,1 63 4 0 97,5 57 1
Parkplatz Fahrtstrecke 3.5 |0,5 (47,5 63,3 0 0 92,5 57 104
Stapler /36/11,0 |54 66,4 3 |0 |112 60 46

Tabelle 23: Schallquellen 010 Shop

Legende:

Q: Literaturquelle

H: Hohe iber Boden in m

Lwa: Schallleistungspegel in dB

L‘wa: Flichen- oder lingenbezogener Schallleistungspegel in dB/m?

Ki: Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Kr: Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Lwa,max: Schallleistungspegel fiir kurzzeitige Gerduschspitzen

Spektrum: Numer der Schallquelle in der Anlage 3.2.1

TG: Nummer des Tagesgangs in der Anlage 3.2.2
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5.1.1.2.2.6 mb HOLZ, Holzhandel (FI.-Nrn. 979, 980) (a@ consultants

Nach /52/: Firmeneigene LKW mit Be- und Entladung am Hallen-

eingang mittels Stapler und Hubwagen. Alle weiteren Tatigkeiten finden in der geschlossenen Halle
statt. Anfahrt der Mitarbeiter mittels PKW auf dem firmeneigenen Parkplatz. Arbeitszeit: Mo — Fr.
7:00 - 17:00 Uhr.

Schallquelle Q H |[L'wa Lwa Ki [ Kr | Lwamax TG Spektrum
Absaugung /39/17,0 97,1 97,1 0 0 114 153 133
Hubwagen /35/ 10,1 |61 61 3 |0 |102 66 49
LKW /36/|1,0 | 62 82,1 0 [0 |100 64 119
LKW Ruckfahrwarner /36/|1,0 |61 74,7 |0 |0 |103 64 44
Parkplatz 3.5 |0,5 (43,1 63 4 0 97,5 67 1
Parkplatz Fahrtstrecke 3.5 |0,5 (47,5 66,8 0 0 92,5 67 104
Stapler /36/|1,0 | 89,7 100 3 |0 |112 65 48

Tabelle 24: Schallquellen mb HOLZ

Legende:

Q: Literaturquelle

H: Hohe iber Boden in m

Lwa: Schallleistungspegel in dB

L‘wa: Flichen- oder lingenbezogener Schallleistungspegel in dB/m?

Ki: Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Kr: Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Lwa,max: Schallleistungspegel fiir kurzzeitige Gerduschspitzen

Spektrum: Numer der Schallquelle in der Anlage 3.2.1

TG: Nummer des Tagesgangs in der Anlage 3.2.2
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5.1.1.2.2.7 Fa. FBG Elektro (Fl.-Nrn. 981/2) (a@ consultants

Nach /48/: Mehrere LKW taglich mit Be- und Entladevorgang mit-

tels Stapler, Lader und Hubwagen. Ein LKW zur Materialanlieferung wochentlich. An- und Abfahrt
der firmeneigenen PKW, sowie der Privatfahrzeuge der Mitarbeiter. Staplertatigkeit taglich auf dem
Hofgeldande. Arbeitszeit: 7:00 — 16:30 Uhr.

54

Schallquelle Q H |[L'wa Lwa Ki [ Kr | Lwamax TG Spektrum
Hubwagen /34/10,1 |61 61 3 |0 |102 70 49
LKW /34/11,0 |62 795 |0 |0 |107 69 119
LKW Ruckfahrwarner /34/11,0 |61 77,1 |3 |0 |103 69 44
Parkplatz 3.5 |0,5 40,6 63 4 0 97,5 63 1
Parkplatz Fahrstrecke 3.5 |0,5 (47,5 63,9 0 0 97,5 63 1
Radlader /40/11,0 | 85,1 104,12 |4 |0 |112,8 68 55

Tabelle 25: Schallquellen FBG Elektro

Legende:

Q: Literaturquelle

H: Hohe Uber Boden in m

Lwa: Schallleistungspegel in dB

L‘wa: Flichen- oder lingenbezogener Schallleistungspegel in dB/m?

Ki: Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Kr: Zuschlag fuir Tonhaltigkeit

Lwa,max: Schallleistungspegel fiir kurzzeitige Gerduschspitzen

Spektrum: Numer der Schallquelle in der Anlage 3.2.1

TG: Nummer des Tagesgangs in der Anlage 3.2.2

5.1.1.2.2.8 Der feine Tisch (Fl.-Nr. 1040/2)

Der Betrieb liegt entsprechend Ortseinsicht /52/ still. Der Betrieb wird daher nicht bericksichtigt.
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5.1.1.2.2.9 Fa. Streber Baustofflager (FI.-Nr. 1040) Ca@ consultants

Nach /50/ und /52/: Ein LKW zur Materialanlieferung, Entladung

mittels Radlader. Mobilbagger, Radlader, Kettenfahrzeuge werden mittels Tieflader auf das Geldande
verbracht. Es findet hier jedoch nur die Reparatur, Wartung und Einstellung bzw. Verladung der
Maschinen statt, Arbeitsvorgange der Maschinen werden hier nicht durchgefiihrt. Ein Radlader fahrt
auf dem Geldande, dient zum Be- und Entladen der Materialien. Tagliche Anfahrt von Lieferwagen,
Unimog zur Materialabholung. Anfahrt eines Mitarbeiter PKW auf dem Geldande. Arbeits-zeit: 7:00

—19:00 Uhr.

Schallquelle Q H |[L'wa Lwa Ki [ Kr | Lwamax TG Spektrum
Kettenfahrzeug /40/ 11,0 | 87,7 99,8 7 0 113 75 56
LKW /36/ |1,0 | 62 82,3 0 (0 |107 74 119
LKW, Ruckfahrwarner /36/ [ 1,0 |61 74,3 0 |0 |103 74 44
Mobilbagger /40/ 11,0 | 89,5 100,7 |1 |0 |108,2 76 57
Parkplatz, Fahrtstrecke 3.5 |0,5 (47,5 62,6 0 0 92,5 77 104
Parkplatz 3.5 |0,5|45,2 63 4 |0 |975 77 1
Radlader Be-Entladung /40/11,0 | 80,8 104,1 |4 |O 112,8 78 55

Tabelle 26: Schallquellen Fa. Streber

Legende:

Q: Literaturquelle

H: Hohe Uber Boden in m

Lwa: Schallleistungspegel in dB

L‘wa: Flichen- oder lingenbezogener Schallleistungspegel in dB/m?

Ki: Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Kr: Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

Lwa,max: Schallleistungspegel fiir kurzzeitige Gerduschspitzen

Spektrum: Numer der Schallquelle in der Anlage 3.2.1

TG: Nummer des Tagesgangs in der Anlage 3.2.2

5.1.1.2.2.10  Fa. FP-Engineering (Fl.-Nrn. 981/5)

Der Betrieb liegt entsprechend Ortseinsicht /52/ still. Im Sinne eines Ansatzes "auf der sicheren
Seite" berlcksichtigen wir den Betrieb wie folgt und jeweils mit einer Betriebszeit von Te = 16 h
tagsiber (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr):

Schallquelle Q H |[L'wa Lwa Ki [ Kr | Lwamax TG Spektrum
PKW, Stellplatz 3.5 |0,5 45,7 63 0 0 92,5 167 1
PKW, Fahrbewegungen 3.5 |0,5 (47,5 60 0 0 92,5 167 104

Tabelle 27: Schallquellen Fa. FP-Engineering

Legende:

Q: Literaturquelle

H: Hohe Uber Boden in m

Lwa: Schallleistungspegel in dB

L‘wa: Flichen- oder lingenbezogener Schallleistungspegel in dB/m?

Ki: Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Kr: Zuschlag fuir Tonhaltigkeit

Lwa,max: Schallleistungspegel fiir kurzzeitige Gerduschspitzen

Spektrum: Numer der Schallquelle in der Anlage 3.2.1

TG: Nummer des Tagesgangs in der Anlage 3.2.2
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5.1.1.2.2.11  Fa. Maurer Deponie und Recycling (Fl.-Nr. 1778) @@ consultants

Nach /50/ und /52/: 200 LKW taglich zur Entladung in der Depo-

nie, der Bauschutt wird von den LKW in den ehemaligen Steinbruch entladen, die Ausfahrt erfolgt
leer. Wochentliche Schuttverteilung mittels zweier Radlader, sowie Rdumarbeiten auf dem Ge-
ldande. Mitarbeiter PKW fahren auf das Geldande. Betriebszeit: Mo — Do. 7:00 — 16:30 Uhr, Fr. 7:00 —

12:00 Uhr.

Schallquelle Q H |[Lwa Lwa Ki [ Kr | Lwamax TG Spektrum
LKW Ruckfahrwarner /36/|1,0 |61 769 |0 |0 |103 86 44
LKW /36/ 1,0 | 62 88,8 0 (0 |107 86 119
Parkplatz 3.5 |0,5 43,8 63 4 0 97,5 87 1
Parkplatz, Fahrstrecke 3.5 |0,5 (47,5 67,1 0 0 92,5 87 104
Radlader 1 /40/11,0 | 79 104,1 |4 0 112,8 88 55
Radlader 2 /40/(1,0 [80,8 [1041 |4 |0 |112,8 89 55

Tabelle 28: Schallquellen Fa. Maurer

Legende:

Q: Literaturquelle

H: Hohe Uber Boden in m

Lwa: Schallleistungspegel in dB

L‘wa: Flichen- oder lingenbezogener Schallleistungspegel in dB/m?

Ki: Zuschlag fiur Impulshaltigkeit

Kr: Zuschlag fuir Tonhaltigkeit

Lwa,max: Schallleistungspegel fiir kurzzeitige Gerduschspitzen

Spektrum: Numer der Schallquelle in der Anlage 3.2.1

TG: Nummer des Tagesgangs in der Anlage 3.2.2

Der gewahlte Ansatz ist gegenliber den Beobachtungen vor Ort (ca. 50 LKW/d) auf das Vierfache
erhoht. Die Berechnung der Larmimmissionen ergibt am eigenen Betriebsgebdude tagsiiber eine
Uberschreitung um 1 dB. Ohne Beriicksichtigung der eigenen Lirmimmissionen ergibt sich tagsiiber
am Betriebsgebdaude Mauerer ein Beurteilungspegel von Lra = 55 dB, welcher den Immissionsricht-
wert flr ein Mischgebiet von 60 dB(A) tagsiiber um 5 dB unterschreitet.
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5.1.1.2.2.12  Fa. Elektrotechnik Kellner (FI.-Nr. 1070) @@ consultants
Nach /50/ und /52/: Ein LKW wochentlich mit Entladetatigkeit mit-

tels Hubwagen. Firmeneigene Lieferwagen die in der Halle be- und entladen werden. Mitarbeiter-
fahrzeuge auf dem firmeneigenen Gelande. Arbeitszeit: Mo-Fr. 7:00 — 16:00 Uhr.

Nach Ortseinsicht gehen wir davon aus, dass es sich beim 0. a. Ansatz um einen Maximalansatz

handelt.

Schallquelle Q H |[L'wa Lwa Ki [ Kr | Lwamax TG Spektrum
Hubwagen Kellner /40/10,1 |61 61 3 |0 [102 82 49
Lieferwagen Kellner /40/ | 0,5 | 56,1 70,9 0 |0 |97,5 81 113
LKW Kellner /36/|1,0 |62 773 |0 |0 |100 80 119
LKW Kellner Riickfahrwarner /36/11,0 |61 71,9 |0 |0 |103 80 44
Parkplatz Kellner 3.5 |0,5 (42,5 63 4 0 97,5 79 1
Parkplatz Kellner Fahrstrecke 3.5 |0,5 (47,5 61,7 0 0 92,5 79 104

Tabelle 29: Schallquellen Fa. Kellner

Legende:

Q: Literaturquelle

H: Hohe Uber Boden in m

Lwa: Schallleistungspegel in dB

L‘wa: Flichen- oder lingenbezogener Schallleistungspegel in dB/m?

Ki: Zuschlag fiur Impulshaltigkeit

Kr: Zuschlag fuir Tonhaltigkeit

Lwa,max: Schallleistungspegel fiir kurzzeitige Gerduschspitzen

Spektrum: Numer der Schallquelle in der Anlage 3.2.1

TG: Nummer des Tagesgangs in der Anlage 3.2.2

5.1.1.2.2.13  Fa. MID-Tronic (Fl.-Nr. 1755)

Die Fa. MID-Tronic fertigt in den ehemaligen Gebduden der Fa. Wiesauplast spritzgegossene Schal-
tungstrager.

Im Genehmigungsbescheid BV-Nr. 966/89 v. 19.03.1990, Wiesauplast betr. Fl.-Nr. 1034 (jetzt Be-
rufsschule) sind folgende Immissionsrichtwerte tagsiiber/nachts 60 dB(A)/45 dB(A) an folgenden
Immissionsorten angegeben: Fl.-Nrn.: 1731/26, 1731/30, 1731/65, 1731/59; Kreisberufsschule: 55
dB(A) tagsliber, Hausmeisterwohnung: 55 dB(A) tagstiber, 40 dB(A) nachts.

Im Genehmigungsbescheid vom 13.10.1997 ist ein einzuhaltender Immissionsrichtwert von
55 dB(A) tagstiber und von 40 dB(A) nachts auf dem Grundstiick Fl.-Nr. 1034 (Hausmeisterwohnung
Kreisberufsschule) beauflagt. Weitere Auflagen sind nicht bekannt.

Die Hausmeisterwohnung besteht nach Angaben der Gemeinde Wiesau /53/ nicht mehr.

Entsprechend der Angaben anlasslich /50/ und /52/ werden mehrere LKW taglich Gber innenlie-
gende Rampen Be- und Entladen.

Weitere Tatigkeiten im AuBenbereich finden nicht statt. Kunden PKW fahren auf den Kundenpark-
platz am Betriebsgeldnde. Arbeitszeit: Mo-Fr. 5:45 — 16:00 Uhr.

Bei der Berlicksichtigung der Liftung Gber gedéffnete RWA-Klappen an den Gebduden wurde ein
Innenpegel von Lp,in = 80 dB angesetzt.

Da der Betriebsbeginn in der Nachtzeit liegt, wurden auf den 6stlich gelegenen Parkplatzen 7 Fahr-
bewegungen wahrend des Zeitraumes von 05:00 Uhr bis 06:00 Uhr berlcksichtigt so dass an der
stdlichen Fassade des Geb&udes Fl.-Nr. 1752/4 der Immissionsrichtwert flir ein Mischgebiet zur
Nachtzeit ausgeschopft wird.
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@b consultants
Schallquelle Q H L'wa Lwa Ki | Kr | Lwamax TG Spektrum
Midtronic Il Luftg. 1 E 12,5|70 70 0 |0 -1 132
Midtronic Il Luftg. 2 E 12,6 |70 70 0 |0 -1 132
Midtronic Il Luftg. 3 E 12,770 70 0 |0 -1 132
Midtronic Il Luftg. 4 E 12,770 70 0 |0 -1 132
Midtronic Il Luftg. 5 E 13 |70 70 0 |0 -1 132
Midtronic LKW /36/ [1,0 |62 83,5 0 |0 [100 149 119
Midtronic LKW entladen /39/ |10 |70 70 0 |3 149 131
Midtronic LKW Rickfahrwarner /36/ (1,0 |61 77,7 0 |0 103 90 44
Midtronic PP 1 3.5 |05 |39,2 63 4 |1 |975 150 1
Midtronic PP 1, Fahrant. 3.5 |05 |475 63,8 0 |0 |925 150 104
Midtronic PP 2 3.5 |05 |389 63 4 12 |975 181 1
Midtronic PP 2, Fahrant. 3.5 0,5 |47,5 62,1 0 0 92,5 181 104
Midtronic PP 3 3.5 |05 |381 63 4 12 |975 182 1
Midtronic PP 3, Fahrant. 3.5 0,5 |47,5 59,8 0 0 92,5 182 104
Midtronic PP Kunden 3.5 0,5 |44,8 63 4 0 97,5 91 1
Midtronic Stickstofftank /39/ |7,0 |65 65 0 |0 -1 149
Wiesauplast [l RWA /41/4|8,0 |80 983 |3 |0 151 148
Wiesauplast [| RWA Offg. /41/ 8,0 |80 90,9 |3 |0 152 148
Tabelle 30: Schallquellen Fa. Midtronic
Legende:
Q: Literaturquelle
H: Hoéhe Uber Boden in m
Lwa: Schallleistungspegel in dB
L‘wa: Flichen- oder lingenbezogener Schallleistungspegel in dB/m?
Ki: Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Kr: Zuschlag fiir Tonhaltigkeit
Lwa,max: Schallleistungspegel fiir kurzzeitige Gerduschspitzen
Spektrum: Numer der Schallquelle in der Anlage 3.2.1
TG: Nummer des Tagesgangs in der Anlage 3.2.2
E: Eigene Messungen an vergleichbaren Anlagen

4 Fiir Innenpegel Lp,in
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5.1.1.2.2.14  Fa. Spérl GmbH (FI.-Nr. 935) (a@ consultants

Auf dem Grundstiick Fl.-Nr. 935 (Goethestralle 10) befindet sich
der Dachdeckerbetrieb der Fa. Sporl mit Verwaltung und untergeordnetem Lager.

Nach Angaben der Geschaftsflihrung gestaltet sich der Betrieb wie folgt:

Betriebszeit von 07:00 Uhr bis 18:00 Uhr
Auf dem Betriebsgrundstiick:
3 Pritschenwagen ("Sprinter")

3 LKW 7,5 to
1 Dieselstapler (20 min/d)
1 Radlader

Spenglerwerkstatt
5 Fahrten mit Pritschenwagen zwischen Hauptlager Mitterteicher Str. und Goethestral3e
Keine externen Anlieferungen

Auf der sicheren Seite wurde angesetzt:

16 LKW-Fahrten von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr ("Sprinter" bzw. "LKW 3,5 to" und "LKW 7,5 to" werden
auf der sicheren Seite als LKW zusammengefasst (Schallleistungspegel LKW: Lwa = 62 dB/m/h an-
stelle Lwa = 56,1 dB(A)/m/h fur "Sprinter").

Dieselstapler 10 min/h von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (160 min/d).

16 Einwiirfe in Schrottcontainer von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr.

2 Containerwechsel von 07:00 Uhr bis 09:00 Uhr.

32 PKW-Fahrten von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr einschl. Schichtwechsel.

Je 1 PKW-Fahrt von 05:00 Uhr bis 06:00 Uhr und von 22:00 Uhr bis 23:00 Uhr.

Die Einsatzzeit des Radladers wurde so gewahlt, dass der Immissionsrichtwert am nachsten Immis-
sionsort Fl.-Nr. 935/5 tagsiber gerade eingehalten werden (s. a. Anlage 1.5).

Der Betrieb in der Spenglerwerkstatt (Blechbearbeitung, Abkanten) werden gegeniiber den o. a.
Emittenten vernachlassigt werden.

Schallquelle Q H L'wa Lwa Ki | Kr | Lwa,max TG Spektrum
Parkplatz 3.5 0,5 |43,1 63 4 0 97,5 180 1
Containereinwurf /18/ (2,0 |111 111 0 |0 |120 179 141
Containerwechsel /18/ |1,0 |106 106 0 |0 126 173 142
LKW /36/ |1,0 |62 8,1 |0 |0 |975 177 119
PKW 3.5 |05 |475 69,6 0 |0 |975 180 104
Stapler /36/ [1,0 |828 100 3 |0 |110 176 135
Radlader /41/ |10 |88,8 109,6 |3 |0 |[110 195 3

Tabelle 31: Schallquellen Fa. Spérl, GoethestrafBe 10

Legende:

Q: Literaturquelle

H: Hohe (iber Boden in m

Lwa: Schallleistungspegel in dB

L‘wa: Flichen- oder lingenbezogener Schallleistungspegel in dB/m?

Ki: Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Kr: Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Lwa,max: Schallleistungspegel fiir kurzzeitige Gerduschspitzen

Spektrum: Numer der Schallquelle in der Anlage 3.2.1

TG: Nummer des Tagesgangs in der Anlage 3.2.2
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5.1.1.2.2.15  Hauptlager Fa. Spérl GmbH (FI.-Nr. 943) @@ consultants (60
Auf dem Grundsttick Fl.-Nr. 4153 befindet sich das Hauptlager der
Fa. Sporl.

Nach Angaben der Eigentlimer (Fr. Martina Sporl) gestaltet sich der Betrieb wie folgt:

Abfahrt ab Montag 05:00 Uhr zu Baustellen:

1 Pritschenwagen

1 LKW (7,5 to)

3 LKW (Sattel)

Rickkehr der Mitarbeiter von den Baustellen in der Regel am Donnerstag.

Freitags Entladung der LKW von 07:00 Uhr bis 12:00 Uhr bzw. samstags Ladung v 7.00 — 14.00 Uhr.

Auf dem Betriebsgrundstiick:

2 Dieselstapler

1 E-Stapler

1 Radlader f. Schittgut

1 Minibagger

Hubarbeitsbihne
Materialanlieferung: 1 LKW pro Tag.

Auf der sicheren Seite wurde angesetzt:

16 LKW-Fahrten von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr

24 "Sprinter"-Fahrten 2 Fahrten pro Stunde und Tag (24 h)

9 LKW-Fahrten nachts von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (1 Fahrt pro h, 05:00 Uhr bis 06:00 Uhr 3 Fahrten)
Dieselstapler 10 min/h von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (160 min/d).

Elektrostapler 10 min/h von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (160 min/d).

Radlader 2 h von 07:00 Uhr bis 09 Uhr.

16 Einwiirfe in Schrottcontainer von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr.

2 Containerwechsel von 07:00 Uhr bis 09:00 Uhr.

32 PKW-Fahrten von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr einschl. Schichtwechsel.
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Folgende Schallquellen wurden bei einem Betrieb tagsiiber und @@ consultants
Zur Nachtzeit angesetzt:

61

Schallquelle Q H L'wa Lwa Ki | Kr | Lwamax TG Spektrum
Parkplatz 3.5 0,5 |43,1 63 4 0 97,5 180 1
Containereinwurf /18/ (2,0 |111 111 0 |0 |120 179 141
Containerwechsel /18/ |1,0 |106 106 0 |0 126 173 142
LKW /36/ (1,0 |62 84,1 0 |0 |975 177 119
PKW 3.5 |05 |475 69,6 0 |0 |975 180 104
Stapler /36/ [1,0 | 100 82,8 3 |0 |110 176 135
Elektrostapler /36/ [1,0 |90 72,8 3 0 110 176 111
Kleintransporter 3.5 0,5 |56,1 0 0 97,5 190 113
Radlader /40/ 1,0 104,21 |3 |0 |112,8 191 55
Hubarbeitsbihne /41/ |1 106,8 |106,8 |3 |0 |- 193 157
Minibagger /40/ |1 66,5 89,4 3 |0 |112,8 194 158
Tabelle 32: Schallquellen Hauptlager Fa. Sporl

Legende:

Q: Literaturquelle

H: Hohe iber Boden in m

Lwa: Schallleistungspegel in dB

L‘wa: Flichen- oder lingenbezogener Schallleistungspegel in dB/m?

Ki: Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Kr: Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Lwa,max: Schallleistungspegel fiir kurzzeitige Gerduschspitzen

Spektrum: Numer der Schallquelle in der Anlage 3.2.1

TG: Nummer des Tagesgangs in der Anlage 3.2.2

5.1.1.2.2.16  Logistikhalle (FI.-Nrn. 949/4 und 952/3)

Die Firma Ziegler Holding GmbH errichtet eine Logistikhalle in Wiesau, Fl.-Nrn. 949/4 und 952/3. Fir
dieses Bauvorhaben wurde die schalltechnische Untersuchung /59/ unseres Blros erstellt. Das Re-
chenmodell wurde aus dem Datenbestand tGibernommen. Auf eine explizite Beschreibung der An-
lage an dieser Stelle wird verzichtet. Angesetzte Schallquellen sind der Dokumentation zu entneh-
men.

5.1.1.2.3 Tatsachliche Vorbelastung, typisierend

5.1.1.2.3.1 Lager Fa. Schott (FI.-Nrn. 1070/2, 1064, 106874, 1080,1083,1086/1, 1088, 1079, 1079/1,
1079/2 T)

Der ehemalige Betrieb der Fa. Hokie Betrieb liegt entsprechend Ortseinsicht /52/ mit Ausnahme von
Lagertatigkeiten fiir die Fa. Schott still. Im Sinne eines Ansatzes "auf der sicheren Seite setzen wir
die gesamte Flache den Betriebstyp "Lagerhalle mit Kfz-Werkstatt" aus /37/ mit einem flachenbe-
zogenen Schallleistungspegel von L“wa = 57 dB/m? von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr an. Nachts findet
augenscheinlich /52/ kein bzw. nur sehr reduzierter Betrieb statt. wir beruicksichtigen daher nachts
einen um 15 dB reduzierten Flachenschallleistungspegel.

Auf dem Betriebsgrundstiick wurde ein Biomasse-Heizwerk betrieben. Fir dieses setzen wir ent-
sprechend /37/ tagsuber einen Schallleistungspegel von L“wa = 64 dB/m? an (Rindenrestelagerhal-
len, keine Zerkleinerung, Heizanlagengebdude besonders schallgedammt; Brennstoffleistung 7,2
MW, Olfeuerung 11,2 MW; 7:00 bis 22:00 Uhr: 10 LKW-Lieferungen/Tag, Ascheabtransport max.
1/Tag, Manipulation mit Radlader). Nachts setzen wir einen Schallleistungspegel von L“wa = 40
dB/m? entsprechend /27/ an (wie vor, jedoch ohne Manipulation im Freien).
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5.1.1.2.3.2 Fa. Spérl GmbH (Fl.-Nr. 641/100) (a@ consultants

Auf dem Grundstlick FI.-Nr. 641/100 befindet sich ein Lager des
Dachdeckerbetriebes der Fa. Sporl.

62

Nach Angaben aus /64/ gestaltet wird die Flache nur fir Schuttgutumschlag und das Abstellen von
LKW genutzt.

In /37/ ist fiir den Betriebstyp , Baustoffzentrum mit Werkstatten und Tankstelle” ein flachenbezo-
gener Schallleistungspegel von L“wa = 55 dB/m? angegeben.

Nach Ortseinsicht gehen wir davon aus, dass es sich beim o. a. Ansatz um einen Maximalansatz
handelt und die Beurteilungspegel aus dem tatsachlichen Betrieb sich aus dem aus /37/ typisieren-
den Ansatz ergebenden Beurteilungspegel unterschreiten, da sich auf dem Grundstiick keine Tank-
stelle befindet und somit u. a. mit weniger Fahrbewegungen zu rechnen ist.

5.1.1.2.3.3 Ehem. Fa. Huith Haus (Fl.-Nr. 1755)

Die Anlagen sind mehreren Jahren auBBer Betrieb. Im Genehmigungsbescheid vom 30.06.1978 war
ein einzuhaltender Immissionsrichtwert von 60 dB(A) tagsiiber und von 45 dB(A) nachts im angren-
zenden Mischgebiet beauflagt.

Das Grundstiick befindet sich mittlerweile im Eigentum der Fa. Ziegler. die Fa. Ziegler plant eine
gewerbliche Nutzung. Konkrete Planungen bestehen derzeit jedoch nicht. Wir gehen davon aus,
dass der o. a. Bescheid mittlerweile hinfallig ist.

Fur die Betriebsflache wurde mit L'wa = 53 dB/m? (/37/ Zimmereibetrieb, 12 Bedienstete, Halle, Die-
selstapler, besondere Damm-Malnahmen) tagsliber bei einer Betriebszeit von 06:00 Uhr bis
18:00 Uhr angesetzt.

5.1.1.2.3.4 Gewerbegebiet Egerstralle

Ca. 160 m Slidwestlich des Betriebsgeldndes befindet sich das Gewerbegebiet Egerstrale. Entspre-
chend /5/ setzen wir hier tagsiuber (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) einen flachenbezogenen Schallleis-
tungspegel von L"wa = 60 dB an. Nachts setzen wir aufgrund der um 15 dB niedrigeren Immissions-
richtwerte der der in der schutzbedirftigen Nachbarschaft einen um 15 dB niedrigeren Schallleis-
tungspegel von L"wa =45 dB an.

5.1.2 Anlagenbezogener Verkehr

Die Ermittlung der Lirmimmissionen durch den anlagenbezogenen Verkehr erfolgt nach dem Ver-
fahren der RLS 90 /14/.

Fir die maRgebliche IndustriestraBe wird ein Bestandsaufkommen von 750 KFZ pro 24 h bei einem
LKW-Anteil von 10% tagstiber und 3% nachts abgeschatzt.

Fur den Umschlagplatz ergeben sich 52,5 KFZ pro Stunde tagsiiber und 4,5 KFZ> pro Stunde nachts
(bezogen auf den achtstiindigen Nachtzeitraum der 16. BImSchV) bei einem LKW-Anteil von 94,3%
tagsiber und 66,7% nachts (s. a. Anlage 3)

5 3 LKW pro h an- oder abfahrend, da im Gegensatz zum Tagzeitraum kein Umschlag stattfindet. Tagsiiber verursacht

ein LKW zwei Fahrbewegungen, da die Fahrstrecke lber das Betriebsgelande und wieder zuriickfihrt.
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5.1.3  Kurzzeitige Spitzenpegel @@ consultants

Die Schallleistungspegel Lwa fiir die kurzzeitigen Spitzenpegel sind
den Beschreibungen unter Punkt 5.1.1.1 und den Tabellen in der Anlage 3 zu entnehmen.

63

Es werden Spitzenpegel berechnet die von einer oder mehreren Gewerbequellen am Immissionsort
produziert werden. Wenn mehrere Gewerbequellen beteiligt sind werden deren Teilpegel am Im-
missionsort als nicht koinzidierend angesehen. Die Quelle mit dem héchsten Maximalpegel ist er-
gebnisrelevant. Die Auswertung erfolgt flir jeden Zeitbereich getrennt.

Aus dem Tagesgang (s. Anlage 3) wird ausgewertet, ob die Quelle wenigstens in einer Stunde des
Zeitbereichs in Betrieb ist.

Bei Punktquellen handelt es sich um einen rein zeitlichen Maximalpegel. Bei Linien- und Flachen-
guellen wird zudem auch ein raumlicher Maximalpegel Lwa max berechnet. Dabei wird davon ausge-
gangen, dass sich eine Punktquelle entlang einer Linie bzw. innerhalb einer Flache bewegt und diese
zu einem beliebigen Zeitpunkt eine bezliglich der Ausbreitungsbedingungen zu einem gegebenen
Immissionsort lauteste Position einnimmt. Es wird durch das Rechenprogramm /20/ im Bezug auf
den jeweiligen Immissionsort die ungiinstigste Position und der dazugehdrige Maximalpegel be-
stimmt. Die Position ist flir sie jeweilige Schallquelle und den jeweiligen Immissionsort in der An-
lage 4 (Tabellen ,,Mittlere Ausbreitung Lmax“) angegeben:

Bagge 1 LT, mex |LinE £513879,3 | 553070 0| 3 2234 -|-42] 00| -12)| 00 08 | 885 -14 | 851
Bagge 1 N max |Line 1280 | 3 2234 -|-42| 00| -12| 00 08 | 885 0.0
Bagger 2 LT, max |Line 4513874.2 | 55308120 ( 1280 | 3 1425 -|-38| 00| -08| 00 23 | 727 -10 e
Bagger 2 Nmax  |Linie 1280 | 3 1425 -|-38| 00| -08 | 00 23 | 727 0.0
Bapger 1 LT.mex (Line 4513880.1 | 5530762.8 0| 3 533 -]1-20| 00| -03| 00 00| 812 00 | 812
Bagger 1 LN mex  |Line 1260 | 3 533 -]-20| 00| -03| 00 00| 812 0.0
Bagger 2 LT.mex (Line 4513879,3 | 5530729.9| 1280 | 3 623 -]-25( 00| -04| 00 01 793 -01 791
Bagge 2 LN, mex |Lini 1260 | 3 823 -|-25| 00| -04 | 00 0.1 793 0.0

Abbildung 22: Lage der Punktschallquelle fiir die Ermittlung der kurzzeitigen Spitzenpegel
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5.2 Verkehrslirm @@ consultants

64

Fiir die Abschirmung der Anlagenlarmimmissionen aus dem Be-
trieb des Umschlagplatzes fiir Holz und Container in Wiesau ist im Osten des Betriebsgeldandes eine
Larmschutzeinrichtung vor dem Gebaude Fl.-Nr. 1040 vorgesehen:

r————

4

A AR -

-4

Abbildung 23: Containerstapel als Lirmschutzeinrichtung vor Gebaude Fl.-Nr. 1040

Da sich an der Larmschutzeinrichtung Reflexionen des Schienen- und des StraRenverkehrslarms in
Richtung Westen ergeben kdnnen, werden die Lairmimmissionen aus dem Verkehrslarm mit und
ohne die Larmschutzeinrichtung berechnet.

Fiir die Bahnlinie liegen Daten aus dem aktuellen Fahrplan und aus der Prognose fiir das Jahr 2025
vor. Fur die StraRen im Bereich des Bahnhofs liegen keine Daten vor. Aus diesem Grund wurde eine
automatisierte Zahlung vorgenommen.

5.2.1 Schienenldrm

Zu beurteilende Schallquelle ist:

e die Bahnstrecke Regensburg — Hof,

Um die Schienenverkehrslarmimmissionen beurteilen zu kdnnen, wurden folgende Verkehrszahlen
(Quelle: DB Netz AG) zugrunde gelegt:

Strecke 5050 Abschnitt Wiesau Bahnhof
km 32,7 bis km 34,7
Zustand 2017 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Zlige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZ-V 1 0 90 8-A6 1 10-22 22 10-Z15 6
GZ-V 1 0 100 8-A6 1 10-22 21 10-Z15 5
GZ-V 1 1 100 8-A6 1 10-22 22 10-Z15 6
GZV 2 0 100 8-A6 1 10-22 22 10-Z15 6
RB-V 8 0 120 8-A4 1 9-75 4
RB-V 6 1 120 6-A6 2
RB-V 2 0 120 8-A4 1 9-75 6
RB-V 25 3 120 6-A6 1
RE-VT 5 1 120 6-A8 1
51 6 Summe beider Richtungen

Tabelle 33: Mengengeriist 2017° Bahnlinie

6 Es ist davon auszugehen, dass sich gegeniiber dem Fahrplan 2019 keine wesentlichen Anderungen ergeben haben.
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@D consultants (‘e
Strecke 5050 Abschnitt Wiesau Bahnhof
km 32,7 bis km 34,7
Prognose 2025 (nach Elektrifizierung) Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Ziige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZ-E* 17 19 100 7-75_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-Z18 6 10-Z15 1
RV-V 16 2 140 8 Ad 1 9-75 6
RV-ET 22 0 160 |5-Z5 A10 1
RV-ET 14 2 160 |5-Z5_A10 2
IC-E 11 1 160 7-25 A4 1 9-75 12
80 24 Summe beider Richtungen

*) Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auBer bei HGV)

Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
- V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giiterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Tabelle 34: Mengengeriist Prognose 2025 Bahnlinie
Die Berechnung der Schienenverkehrslarmimmissionen erfolgt nach dem Verfahren Richtlinie
Schall 03 /12/. Es werden bei den Berechnungen Reflexionen bis zur 3. Ordnung berlicksichtigt. Die

Gleisbetthdhen ergeben sich aus dem digitalen Gelandemodell und den vorgelegten Planunterla-
gen. Die Gleisoberkante liegt dann 0,1 m iber dem Gleisbett.
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5.2.2  StraRenverkehrslirm Ca@ consultants

Fiir die StraRen im Bereich des Bahnhofs liegen keine Daten vor.
Aus diesem Grund wurde eine automatisierte Zdhlung vorgenommen. Die Zdhlung wurde im Bereich
des Bahnhofsplatzes wahrend des Zeitraumes vom 07.12.2017 bis 14.12.2017 durchgefuhrt.

66

Der Zahlzeitraum umfasste eine Woche. Fir die Berechnung der Strallenverkehrslarmemissionen
entsprechend der Richtlinie RLS 90 sind Jahresmittelwerte zu berticksichtigen. Aus diesem Grund
wurde der ermittelte Wochenmittelwert Wz nach mit dem Halbmonatsfaktor HM aus dem Hand-
buch fiir die Bemessung von Verkehrsanlagen wie folgt in einen Jahresmittelwert DTV umgerechnet:

w w .
DTV — Z,Pkw Z,SV mlt:

HMpgw  HMpgw

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres
W7 prw: Wochenmittel der Zghlwoche

HM: Halbmonatsfaktor nach Tabelle 2-6 aus /44/

Fiir den Prognosefall 2025 wurde entsprechend der Erfahrungen aus vergleichbaren Projekten eine
Verkehrszunahme von 15% ,,auf der sicheren Seite” abgeschatzt.

Spaltenb-T
08.12.2017 09.12.2017 10.12.2017 11.12.2017 12.12.2017 13.12.2017 14.12.2017 Gesamt: PKW Gesamt: SV
Zeilenbe{-" PKW sV PKW sV PKW sV PKW sV PKW sV PKW sV PKW sV
06:00:00 63 2 22 3 7 0 70 4 70 1 65 0 67 2 364 12
07:00:00 125 8 26 2 9 0 106 6 108 6 115 9 126 6 615 37
08:00:00 122 25 35 3 16 0 175 23 145 24 125 16 164 18 782 109
09:00:00 71 21 44 2 18 1 70 11 67 26 67 15 74 15 411 91
10:00:00 99 22 53 0 47 0 58 17 82 10 75 18 77 9 491 76
11:00:00 119 21 73 0 47 0 64 16 61 20 60 12 66 24 490 93
12:00:00 132 17 45 3 23 0 109 17 117 18 103 16 126 18 655 89
13:00:00 142 11 63 1 49 0 104 17 120 22 124 18 122 15 724 84
14:00:00 101 0 69 2 72 0 90 13 83 10 108 8 92 17 615 50
15:00:00 88 1 45 2 55 0 139 20 125 24 158 17 109 20 719 84
16:00:00 90 0 71 1 68 2 179 6 184 6 157 11 143 3 892 29
17:00:00 67 1 57 1 60 0 96 1 82 0 110 1 79 1 551 5
18:00:00 83 0 52 0 64 0 72 0 67 1 88 1 51 2 477 4
19:00:00 33 0 50 1 53 0 41 0 54 0 54 0 34 0 319 1
20:00:00 20 1 38 0 27 0 38 0 32 0 41 0 20 0 216 1
21:00:00 28 0 30 1 20 0 22 0 34 0 25 0 22 0 181 1
Gesamt 1383 130 773 22 635 3 1433 151 1431 168 1475 142 1372 150 8502 766
1324,0
Wz: 12146 109,4
pt= 8,3%
Spaltenb-T
08.12.2017 09.12.2017 10.12.2017 11.12.2017 12.12.2017 13.12.2017 14.12.2017 Gesamt: PKW Gesamt: SV
Zeilenbe{-" | PKW sV PKW sV PKW sV PKW sV PKW sV PKW sV PKW sV
00:00:00 0 0 11 0 9 0 5 0 5 0 1 0 2 0 33 0
01:00:00 1 0 7 0 8 0 8 0 1 0 1 0 0 0 26 0
02:00:00 0 0 7 0 10 1 0 1 1 0 0 0 3 0 21 2
03:00:00 6 0 4 0 3 0 4 0 4 0 7 0 7 0 35 0
04:00:00 9 6 5 0 5 1 8 7 3 0 4 0 15 1 49 25
05:00:00 20 3 5 0 7 0 24 3 24 1 29 3 23 5 132 15
22:00:00 17 0 28 0 16 0 9 0 18 0 31 0 11 0 130 0
23:00:00 21 0 18 1 17 0 5 0 8 0 2 0 9 0 80 1
Gesamt 74 9 85 1 75 2 63 11 64 1 75 3 70 16 506 a3
78,4
Wz: 72,3 6,1
pn= 7,8%
Halbmonatsfaktor: 1,028 1,007
DTV: 1366,6 Kfz/24h
MT: 80,6 Kfz/h
MN: 9,6 Kfz/h
Prognose 2025: Prognosefaktor: 1,15
MT: 92,7 Kfz/h
MN: 11,0 Kfz/h
Tabelle 35: Zihldaten” und Berechnung DTV
7

Die Daten des 07.12.2017 und des 14.12.2017 umfassen jeweils einen halben Tag. Fir die Auswertung wurden die
Daten in der Tabelle 35 am 14.12.2017 zusammengefasst.
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5.3 Schallausbreitung @@ consultants 67

5.3.1 Tatsachliche Vorbelastung, Zusatzbelastung

Die Berechnung der Lairmimmissionen wurde nach A 2.3 der TA Larm /2/ als detaillierte Prognose
mit Terzspektren durchgefiihrt.

Fiir die Bodenddampfung wurde das Verfahren aus 3.2, Punkt 7.3.2 verwendet.

Fir die meteorologische Korrektur wurde von einer Gleichverteilung der Windrichtungen ausgegan-
gen und der standortbezogene Korrekturfaktor fiir die Meteorologie mit Co = 2 dB tagsliber und
Co = 0 dB nachts angesetzt, um die hohere Wahrscheinlichkeit von Inversionswetterlagen zur Nacht-
zeit zu bericksichtigen.

Zuschlage fiir Zeiten mit erhohter Empfindlichkeit werden entsprechend den Rechenvorschriften
(hier: Nr. 6.5 TA Larm) automatisch vom Rechenprogramm /21/ vergeben.
5.3.2  Planerische Vorbelastung

Fur die Berechnung der Vorbelastung wurde das Verfahren aus /4/ angewendet, welches aus-
schliefilich die Pegelminderung aufgrund der AbstandsvergroRerung berlicksichtigt. In den Planun-
terlagen evtl. dargestellte Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg werden dabei vom Rechenpro-
gramm nicht bericksichtigt.

5.3.3  Verkehrslarm

Flr die Verkehrslarmberechnungen wurden die Ausbreitungsbedingen entsprechend der jeweiligen
Richtlinien (Schall03, RLS 90) angewandt wobei im Fall der RLS90 abweichend von der Richtlinie Re-
flexionen bis zur 3. Ordnung beriicksichtigt wurden.

Die Berechnungen zur Schallausbreitung sind in der Anlage 4 dokumentiert.
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6 Qualitit und Sicherheit der Prognose @@ consultants 68

Qualitat der Eingangsdaten und der Modellierung:

Der Unsicherheitsfaktor fiir die Prognose wird im Wesentlichen durch die Unsicherheit bei den Ein-
gangsgroRen und bei der Schallausbreitung bestimmt:

- Unsicherheiten der Emission (Eingangsdaten)
- Unsicherheiten der Transmission (Ausbreitung und Berechnungsmodell)

Im vorliegenden Fall wurden die Eingangsdaten der Emission (Schallleistungspegel) aus aufgefiihr-
ten Literaturangaben, vergleichbaren Projekten sowie eigenen Messungen unter Berlicksichtigung
der vorgesehenen LairmminderungsmalRnahmen abgeleitet.

Grundsatzlich wurden bei der Ermittlung der Schallemissionen konservative Ansadtze im Hinblick ei-
ner oberen Abschatzung (worst case) beriicksichtigt, z.B. Schallleistungspegel fiir die typisierende
Vorbelastung, die nach dem derzeit praktizierten Stand der Larmminderungstechnik deutlich tber-
schritten werden. Die Gesamtbelastung der untersuchten Gerdusche, angegeben als A-bewertete
Mittelungspegel an den Immissionsorten, sind daher ,auf der sicheren Seite liegend” berechnet.

Bei entsprechender baulicher Umsetzung der zugrundeliegenden Planung ist davon auszugehen,
dass unter Bericksichtigung der o. g. Sicherheiten die hier herangezogenen Emissionskennwerte an
der oberen Grenze der jeweiligen Vertrauensbereiche liegen.

Die Qualitat der aus Literaturstudien, Herstellerangaben sowie friiheren Untersuchungen tibernom-
menen Daten lasst sich dabei nur schwer allgemein quantifizieren, da hierzu nicht in jedem Fall Da-
ten vorliegen. Im Regelfall resultieren die schalltechnischen Daten jedoch aus einer Vielzahl von
Emissions- und Immissionsmessungen, so dass die Genauigkeit der Daten mit wachsender Anzahl

an Messdaten um den Faktor Vn zunimmt.

Darliber hinaus wurden bei vergleichbaren Projekten immer wieder aus Emissionsmessungen mit
anschlieBender Schallausbreitungsberechnung ermittelte Beurteilungspegel mit aus Immissions-
messungen ermittelten Beurteilungspegeln fiir ausgewahlte Immissionsorte verglichen. Da diese
Vergleiche eine gute Ubereinstimmung ergaben, ist davon auszugehen, dass die Emissionsanteile
und damit auch die Immissionsanteile der verschiedenen Anlagenteile mit vertretbar geringer Un-
sicherheit behaftet sind.

Statistische Sicherheit:

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches MaR fiir
die Qualitat der Aussage ldsst sich u. a. nach Veroéffentlichungen des Landesumweltamtes Nord-
rheinwestfahlen aus nachfolgenden Teilunsicherheiten ermitteln.

— 2 2 H 2 2
Oges = /at + 0prog Mity/og +0p

Dabei ist:
Oges Gesamtstandardabweichung
Ot Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten

Oprog  Standardabweichung der Unsicherheit des schalltechnischen Ausbreitungs- bzw. Berech-
nungsmodells

Op Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Herstellung
von Anlagen/Bauteilen etc.

OR Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der Emissions-
kennwerte

Seite 68 von 494; Antrag auf eisenbahnrechtliche Planfeststellung nach §18 AEG i.v.m. §§72 ff. VWV{G; 146748/43



Bericht Nr. 474 31

akustik | bauphysik

Die angegebenen Zusammenhange gelten nur unter der Annahme @@ consultants
normalverteilter Immissionspegel, die im Regelfall gerechtfertigt

ist. Lage und Breite der Verteilungsfunktion wird dabei durch den ermittelten Beurteilungspegel L,
und gy bestimmt.

69

Die Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten liegt haufig zwischen g, = 1,3 dB fir
Messverfahren der Genauigkeitsklasse 1 und zwischen g; = 3,5 dB fiir Messverfahren der Genauig-
keitsklasse 2 und wird hier mit 2 dB angenommen, sofern in den zugrundeliegenden Quellen nicht
anderes angegeben ist.

Hinsichtlich Schallausbreitungsrechnung werden in DIN ISO 9613-2 geschatzte Abweichungen als
tatsachliche Schwankung der Immissionspegel bei ndherungsweise freier Schallausbreitung angege-
ben. Daraus lassen sich die Standardabweichungen fir ;.4 wie folgt ableiten:

Mittlere Hohe in m Abstand

0m-100 m 100 m —1000 m
Om-5m Oprog = 1,5dB Oprog = 1,5dB
5m-30m Oprog = 0,5dB Oprog = 1,5dB

Tabelle 36: Standardabweichung 6,4

Fir typische Falle I3sst sich daraus eine Gesamtstandardabweichung gy, von etwa 2 dB ableiten.
Da eine Bodenddampfung auch bei der Berechnung der Vorbelastung fiir die Kontingentierung nicht
bericksichtigt wurde, ist davon auszugehen, dass die o. a. Standardabweichung minimiert werden
kann.

In Fallen bei denen als Eingangsdaten lediglich Mittelwerte und keine oberen Grenzwerte bzw. Ab-
schatzungen des Vertrauensbereiches herangezogen werden, lasst sich die Aussagesicherheit der
Beurteilungspegel Uber die Gesamtstandardabweichung fiir maRgebliche Wahrscheinlichkeits-
Quartile (Signifikanzniveau) angeben. Fiir den Immissionsschutz ist dabei die obere Vertrauens-
grenze Lo, unterhalb derer mit einer bestimmten Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
bzw. Beurteilungspegel liegen, malRgeblich. So liegen fiir normalverteilte GroRen alle Pegel mit einer
Wahrscheinlichkeit von 90 % unterhalb:

Lo = Ly + 1,28 6,0, dB

mit
Lo obere Vertrauensgrenze des Beurteilungspegels
L mittlerer Beurteilungspegel (als Prognose aus mittleren Emissionsdaten)

Oges Gesamtstandardabweichung

Fiir den Fall, dass bereits emissionsseitig jeweils obere Abschatzungen im Sinne einer konservativen
oder worst case-Betrachtung angesetzt werden, entspricht der so prognostizierte Beurteilungspegel
direkt der oberen Vertrauensgrenze L. Ein weiterer Zuschlag gemall dem o. a. Zusammenhang ist
somit nicht mehr erforderlich.

Im vorliegenden Fall kann unter Beriicksichtigung der o. a. konservativen Ansatze und Vorausset-
zungen Uberschlagig eine Prognosesicherheit von +0/-2 dB(A) abgeschatzt werden.

7 Nomenklatur

Pegel werden im vorliegenden Bericht in dB (Dezibel) angegeben. Entsprechend /7/ werden Fre-
quenz- bzw. Zeitbewertungen der Pegel vorzugsweise im Index des jeweiligen Pegels angegeben
(z. B. LaFtm,s). Die Schreibweise mit dB(A) wird soweit als moglich vermieden und nach Moglichkeit
nur angewandt, wenn kein Formelzeichen angegeben ist, bzw. wenn dies in Richtlinien
(z. B. TA Larm) oder Quellen (z. B. Bay. Parkplatzlarmstudie) angegeben ist.
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8 Messungen @@ consultants
Tag Zeit
27.01.2015 14:15 Uhr bis 18:00 Uhr Messung Umschlagvorgiange Reach-Stacker

Zug- Vorbeifahrt
12.11.2018 07:40 Uhr bis 10:10 Uhr Messung Umschlag und Stapelvorgange Reach-Stacker mit
versch. Containern: Uberseecontainer, "Woodtainer":

Kalmar DRF420-60S5, zus. Schalld.
Kalmar DRF420-60S5, zus. Schalld.

Kalmar DRF450-60S5
Rundholz-Umschlagvorgiange mit drei Umschlaggeraten "Sen-

nebogen":

Sennebogen Umschlagsbagger 821

Sennebogen Umschlagsbagger 818

Sennebogen Umschlagsbagger 818

19.11.1218 12:20 Uhr bis 13:50 Uhr Rundholz-Umschlagvorgange mit drei Umschlaggeraten "Sen-

nebogen":

Sennebogen Umschlagsbagger 821
Sennebogen Umschlagsbagger 818
Sennebogen Umschlagsbagger 818

Messung Fa. Hark
27.05.2019 14:02 bis 16:47 Zug- Vorbeifahrten auf unterschiedlichen Gleisen

Schallddmmung eines Containerstapels

Tabelle 37: Zeitpunkte der Messungen
Wetterlage: Nicht relevant, Messung emissionsseitig
Windgeschwindigkeit: Nicht relevant, Messung emissionsseitig
Windrichtung: Nicht relevant, Messung emissionsseitig
Temperatur: Nicht relevant, Messung emissionsseitig
Relative Luftfeuchtigkeit: Nicht relevant, Messung emissionsseitig
Luftdruck: Nicht relevant, Messung emissionsseitig
27.05.2019 (Messg. Containerstapel):
Wetterlage: sonnig
Windgeschwindigkeit: 3,7m/s
Windrichtung: Sid
Temperatur: 23,6 °C
Relative Luftfeuchtigkeit: 41,5%
Luftdruck: 984,3 hPa

Tabelle 38: Meteorologische Verhiltnisse

Schallpegelmesser: Soundbook MK_2, amtlich geeicht (27.05.2019)

Hersteller: Sinus Messtechnik

Typ XL2 TA, SNo. A2A-04631-D2, FW3.11, amtlich geeicht (27.01.2015,
12.11.2018, 27.05.2019)

Hersteller: NTI

Kalibrierquelle: CAL 200, amtlich geeicht

Hersteller: Larson Davis

Tabelle 39: Verwendete Messgerate
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Vor und nach den Messungen wurden die Messgeréate kalibriert. Kalib- @@ consultants
rierdaten siehe auch Anlage 3:

71

In der Anlage 3 werden die Daten der Schallquellen dokumentiert. Soweit diese auf durchgefiihrten
Messungen beruhen, sind bei der jeweiligen Schallquelle auch die Daten des Messgerates, der Mes-
sung einschlielllich des Kalibrierdatums hinterlegt:

Einfahrt Zug von Morden
EL2 Sound Level Meler Brosdband Reporing: JEGLERIMESS SLM 007127 Report ibxt

# Hardware Configuration

Dewios Infoe ELZ. SMo. AZA-DSE1-02, FWEE2 Type Approved

Wic Tygee: HTH Audio MZZT0, 5M: 2000, User calibrated #F015-01-47 1507
Wic Bensifvity: 4459 m\'Pa

# Measurement Satup

Prafila: Full oz

Append mode:  OFF

Timer mode:  continuows

Timer st

(4 H LK) X5

k& LKLY+

kgl Miake- bt 1os et msaRnre

Rariga: 0 - 100 dB

# Broadrand Results

Start Stap

Liate Linme Liate | e Laeq  LaAF loag Lakmas

[ Y-RBA-L0 [hhomamess] (OO MM-O0) [hhommess] [dB] [dE]  [dE)
20150027 150 200501027 15242 BP0 60T BT A

Abbildung 24: Beispiel Messdaten in Anlage 3
Eichscheine siehe Anlage 6.
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Anlage 1.1: Beurteilungssituation ohne Abschirmungen @@ consultants 72
Anlage 1.2: Beurteilungssituation mit Abschirmungen

Anlage 1.3: Beurteilungssituation Verkehrslarm ohne / mit Abschirmungen

Anlage 1.4: Beurteilungssituation anlagenbezogener Verkehr

Anlage 1.5: Lageplane Schallquellen

Anlage 1.6: Berechnungssituationen zur Ermittlung der Schallleistungspegel fiir das Beistellen und Abziehen der Halbzlige
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Anlage 1.3: Beurteilungssituation Verkehrslarm ohne / mit Abschirmungen, Bericht Nr. 474_31

akustik|bauphysik

@@ consultants

4513500 4513750 4514000

Punkiname | SW 1GW Nullfall Plantall DT, NulltaliPlanial

Tag Nacht| Tag Nacht| Tag MNacht| S511-82 §12-10
in dB{A) in dB{A) in dB{A) in dB(A)

3 7 8 g 10 11 12 13 14

Schalltechnische Untersuchung ponie fe

' i Il Fl-Nr. 177 EG| 64 54 ,
Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau T | M |] Gz = = Sl R
twr B il = b o) — ) T — i
] e ¥ » = Punktname | SW IGW Nulifall Planfall | Diff. Nullfall/Planfal '._..
. =y 1 m k> L Tag Macht| Tag MNacht| Tag Nacht| S$11-8 S12-10 e

indB(A) | indB(A) | indB(A) in dB(A)
: = 1 7 8 |9 10|11 12 13 14
Mafstab 1:2500 e FI-Nr. 1759 G| 64 54 |61 53 |61 53 0,0 0,0
0 15 30 60 90 120 : ) 106G 64 54 |61 53 |61 53 | 00 0,0
g T — I Punktname Diff. Nullfall/Planfal g
= $11-9  §12-10 g
AR N VT - | T s THBE)
1 9 10 |11 12 13 14

i ; : Fl.-Nr. 1759 58 5 28 8 0.0 0,0
Beurteilungssituation: _ 53 |59 53 | 00 0,0

Verkehrslarm
Situation 2017
ohne/mit Larmschutzeinrichtungen

Nullfall Planfall | Diff. Mullifall/Planfal

Tag Macht| Tag MNacht| Tag Macht| S511-3 S12-10
Hintergrund: Google MAPS in dB{A) in dB{A) in dB(A) in dB{A)
3|7z &8 |9 10|11 12 13 14
Diff. Nullfall/Planfal FI.-Nr. 1759 64 54 |52 45 |52 45 0,0 0,0
8118 $12-10 i 10G 64 54 |54 47 |54 47 | 00 0,0
in dB(A) | in dB(A) in dB(A) | Punktname IGW Nullfall Planfall |Diff. Nullfall/Planfal
I L L. Tag Nacht|Tag Nacht|Tag Nacht| $11-9 S12-10 [
65 59 |65 59 ] 01 0.0 indB(A) | indB(A) | indB(A) in dB(A)
T B W LR 1 A E R T 13 14
LT L FL-Nr.1731/62| EG| 64 54 |53 47 |53 47 | -01 02

64 54 |55 49 |55 49 | 00 01
64 54 | 57 51 | 56 51 | 01 00

Planfall |Diff. Nullfall/Flanfal
S11-89 31210

Nullfall
Tag Macht| Tag Nacht| Tag Macht

Punktname

: 5 "?” dB(’;] g‘ dB{fg 1“1‘ dB(f‘z} 1;” dB(A)m Punkthame | SW| IGW Nulliall | Planfall |Diff. NullfallPlanfal
Tag MNacht| Tag Macht| Tag Macht| 511-8 S12-10
FI-Nr.1755/3 | EG| 64 54 |52 46 |52 46 | -01  -01 indB(A) | indB(A) | indB(A) in dB(A)
S s - R T R R , 1 3|7 & |9 10|11 12| 13 14
Punkiname |SW| IGW Nullfall | Planfall |Dif. Nulifall/Planfal ol FI-Nr.1757/4 | EG| 64 54 |64 58 |64 58 | -01 -0

——
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S11-¢ $12-10 Punktname |SW | I1GW Nulifall Planfall |Diff. Nullfall/Planfal

indB(A)} [ indB(A) | indB(A) in dB(A) Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S11-9 $12-10
1 3|7 8 |9 10|11 12 13 14 indB(A) | indB(d) | indB(A) in dB(A)
FL-Nr.1752/4 N EG| 84 54 52 46 52 46 0,1 -0,1

1 3 7 8 9 il || Al 12 &} 14
FIL-Nr. 1757/4 [1.0G] 84 54 B85 59 | 85 59 0,0 0.0
2 0G 64 54 65 a0 65 60
Punktname | SW IGW MNullfall Planfall |Diff. Nullfall/Planfal
1 Tag Macht| Tag MNacht| Tag MNacht| S511-9 S12-10
Diff. Nullfall/Planfal in dB(A) in dB(A) in dB{A) in dB(A)

64 54 | 54 48
64 56 30

94

48 -0.1 -0,2
50 -0,1 ;

5530750
D5L0E5S

5119 S12-10 1 F 8 9 10 11 2 13 14

in dB(A) in dB(A) FI.-Nr. 1757 64 54 |58 52 |58 52 | -01 -0,1

11 12 13 14 64 54 |60 54 |60 54 | -01 0,2
62 54 0,0 0,0

0,0 0,0

BSZ

F'Ianfll Diff. Nullfall/Planfal Diff. Nullfall/Planfal

Tag Nacht| $11-9 8§12-10 : 511_-9 §12-10
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1M1 12 13 14 1 12 13 14
46 0,0 0,0

59 50 |00 00 | : b2

54 48 0.1 0.1

Diff. Nullfall/Planfal
S11-8  §12-10

Punktname | § Nullfall Planfall
Tag Macht| Tag MNacht| Tag MNacht

indB(A) | indB(A) in dB(A) in dB(A)
1 7 8 |9 10|11 12 13 14 Legende
FI-Nr. 1033/15| EG| 64 54 | 54 47 | 54 47 0,0 0,0
106 64 54 | 56 49 |56 49 0,0 -0.1 E= Nebengebaude

B Hauptgebsaude

—— Stralkenachse

IGW Nullfall Planfall | Diff. NullfalliPlanfal

Tag Macht| Tag Macht|Tag Nacht| S511-9 S12-10
in dB{A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 3] i 8 9 10 | 11 12 i3} 14

Punktname

—— Emissionslinie

FI-Nr.1033/3 | EG| 64 54 |61 52 |61 52 0,0 0,0 Oberflache
g 10G| 64 54 |61 52 |61 52 0,0 0,0 P . a
-2 Punkiname | SW 1GW Mullfall Planfall |Diff. Nullfall/Planfal ." (& 4 J8L Bricke "
@ Tag Macht| Tag Macht|Tag Nacht| 511-8 $S12-10 “'{." Wand s
indB(A) | indB(A) | indB{A) in dB(A) Ny

1 3 T 8 ] 10 11 12 13 14
FL-Nr. 994 EG| B4 54 |59 50 |59 50 -01 0,0
1.0 64 54 [ 58 51 59 51 0,0 0,0
200G 64 54 | B0 52 | B0 52 00

—— Schienenachse

Emissionslinie

Oberflache
Punktname | SW 1GwW Nullfall Planfall | Diff.
Tag Nacht|Tag Nacht|Tag Nacht = Dachilache
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB{A) a— G
1 &) 7 8 9 10 | 1 12 il 14
Fl-Nr. 993 64 54 59 51 59 51 0.0 0.0 M gll- oder Wandfulllinie
B4 54 60 52 60 52 -0,1
i j AF N
Punktname | SW 1GW Mullfall Planfall | Diff. Mullfall/Planfal

Tag Macht| Tag Macht| Tag MNacht| $11-3  S12-10
in dB(A) in dB{A) in dB(A) in dB(A) Punktname | SW IGW MNullfall Planfall | Diff. Nullfall/Planfal
1 3 7 8 ] 10 | 11 12 13 14 Tag Nacht| Tag Macht|Tag Nacht| S11-8 S12-10

Fl.-Nr. 993/13 59 50 | 59 50 0,0 0,0 indB(A) | indB(A) | indB(A) in dB(A)
60 51 |80 51 0,0 0,0 1 %) 7 8 9 10 | 11 12 13 14
Fl.-Nr. 993/8 EG| B4 54 |59 50 |59 50 0,0 0,0
1.0G| 64 54 | 60 51 51 -0.1 0,0
s s 2.06G| 64 54 60 52 52 0,0 0.0
Punktname | SW IGW Nullfall Planfall | Diff. Mullfall/Planfal- e l l i "l
Tag Macht| Tag MNacht| Tag MNacht| S$11-9 $12-10 =

in dB(A} in dB{A} in dB{A) in dB(A)
1 3 7 8 | 10 11 12 13 14

2 LIKS
.. T,
Fl.-Nr. 883/9 EG| B4 54 |59 51 |58 51 0.0 0,0 /s - 1 "||'..

10064 54 |60 52 | 60 52 0.0 0.0
T T T A | YRR 5
Punkthame | SW| IGW Nullfall | Planfall |Diff. Nullfall/Planfal = Verkehr_Wand_2017.SGS

Tag Macht| Tag MNacht|Tag MNacht| 311-8 S12-10 ) -

indB(A) | indB(A) | indB(A) in dB(A) Spalte Beschreibung

1 3 i 8 9 10 11 12 13 14
Fl.-Nr. 935/2 EG| 64 54 |60 52 [60 52 0,0 00
10G 64 54 |81 53 | 61 53 0.0 00
206 64 54 | 61 54 | 61 54 0,0 0.0

Punktname | SW IGW Mullfall Planfall |Diff. Mullfall/Planfal
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| $11-8 $12-10
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 4 7 8 9 10 11 12 13 14
FI.-Nr. 935/7 EG| 64 54 [60 52 |60 52 0.0 0,0
64 54 | 61 54 | 61 54 00 0,0
64 54 | 61 55 | 61 55
i it

@

BEI0ZE0

Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes
sw Stockwerk

0520

IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts

ohne LS Beurteilungspegel Prognose ohne Larmschutzeinrichtung tags/nachts

mit LS Beurteilungspegel Prognose mit Larmschutzeinrichtung tags/nachts

Originalformat: DIN A 3

4513750

Diff. ohne/mit | Differenz Situation ohne/mit Larmschutzeinrichtung tags/nachts
4514000
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Anlage 1.3: Beurteilungssituation Verkehrslarm ohne / mit Abschirmungen, Bericht Nr. 474_31

akustik|bauphysik
@@ consultants

4514000

4513500 4513750

Punkiname | SW | 1GW Prog. Nulltall | Prog. Plantall | DT, NulllalPlanta
. Tag Nacht] Tag Macht| Tag Nacht| 511-9 S12-10
| in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Schalltechnische Untersuchung 1 | e el L e 1 e
Antra 18 AEG - Bahnhof Wiesau FI.-Nr. 1778 EG| 64 54 [ 60 1 60 61 0,0 0,0
g§ 10g 64 54| 62 63 | 62 63 00 0,0 @b consultants
1 Punktname |SW 1GW Prog. Mullfall | Prog. Planfall | Diff. Nuliflall/Planfa
= = Tag Macht| Tag MNacht| Tag Nacht| $11-8 S$12-10
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
: Z 1 7 9 10 11 12 13 14
MafRstab 1:2500 = FL-Nr. 1759 G| 64 54 | 63 60 | 63 60 0,0 0,0
§: EE —m Punktname |SW | IGW | Prog. Nullfall | Prog. Planfall |Diff. Nullflall/Planfa g
g Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Macht| S11-8 S12-10 =
PN, < WEE T A T
1 3|7 8 9 10 11 12 13 14
E : g FI.-Nr. 1759 EG| 64 54 | &1 61 81 61 0,0 0,0
Beurteilungssituation: ; T T I I - W 01
Verkehrslarm
Situation 2025
ohne/mit I_armschutzelnrlchtungen Punktname | SW IGW Prog. Nullfall | Prog. Planfall | Diff. Nullfiall/Play
Tag MNacht| Tag Macht| Tag MNacht| S11-2 S12-
Hintergrund: Google MAPS in dB{A) in dB{A) in dB{A) in dB(A)
1 i 8 9 10 il 12 13 14
Punktname | SW IGW Prog. Nullfall | Prog. Planfall |Diff. Mullflall/Planfa| FI.-Nr. 1759 EG| 64 54 54 53 54 53 0,0 0,0
Tag Macht| Tag Nacht| Tag Macht| S511-8 S512-10 1.0G 64 54 57 57 57 57 0,1 0,0
1 I dB(? g‘da{‘?{] 1"1“’8(‘”‘1}2 1;”"3['“‘-’14 Punkiname |SW| IGW | Prog. Nullfall | Prog. Planfall | Diff. Nullfiall/Plar
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag MNacht| S11-9 512-1
FI-Nr.1758/3 | EG| 64 54 | 88 68 | 68 68 -0.1 -0,1 in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
106 64 54 | 69 69 | 69 69 0,1 0,1 1 3|7 8 9 10 1 12 13 14
e R - M T I FI-Nr.1731/62| EG| 64 54 | 57 58 | 57 58 | 01 01
Punktname |SW | IGW | Prog. Nullfall | Prog. Planfall |Diff. NullflaliPlanfa, i ;'82 ﬁ 54 gg g? gg g? 00 gg
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S11-9 $12-10 4 e 0.0 .
. : . dB(’g) E';” dB(A1)0 1':”15(’“‘1)2 1;"“5(’“14 Punkthame |SW | IGW | Prog. Nullfall | Prog. Planfall |Diff. Nullflall/Plad
Tag MNacht| Tag MNacht| Tag MNacht| 511-9 S12-1
FI-Nr. 1755/3 | EG| 64 54 | 56 57 | 56 56 0,1 -0,2 in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
SN . M SIS R G N | 1 glle H | 8T | T iE 13 14
Punktname | SW 1GwW Prog. Nullfall | Prog. Planfall |Diff. Nullflall/Planfa| g Fl-Mr. 1757/4 | EG| 64 54 68 68 68 68 0,0 0,0
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S$11-9 §12-10 Punkiname | SwW | 1Gw | P! all | Diff. Nullflall/Plar
; : ; og. Nullfall | Prog. Planfall |Diff. Nullflall/Plar]
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht| Tag Nacht| Tag MNacht| S11-9 S12-1
1 37 8 9 10 f 1 12 13 14 indB(A) | indB(A) in dB(A) in dB(A)
g Lh.c oS o S SR R A FI.Nr.1757/4 [10G/ 64 54 | 68 69 | 688 69 | 00 00|35
8 206 64 54 | 60 61 | 60 61 | -01 _ 0.1 206G 64 54 | 69 69 | B8 69 | -1 015
] i 7 Punktname | SW IGW Prog. Mullfall | Prog. Planfall | Diff. Nullfiall/Plar] a8
Tag Macht| Tag Macht| Tag Macht| S11-9 S12-1
Punkiname | SW IGW Prog. Nullfall | Prog. Planfall | Diff. Nullflall/Planfa in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S11-9 S12-10 1 3|7 8 9 10 | 1 12 | 13 14
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Fl.-Nr. 1757 EG| 84 54 63 63 62 63 -0,1 0.1
1 3 7 8 9 10 11 12 13 14 1.0G 64 54 64 64 64 64 -0,1 -0,1
FL-Nr. 1034 EG| 57 47 | 65 64 | 65 64 -0,1 0.0
10G 57 47 | 65 65 | 65 65 0.0 0,0
- Hpul
Punktname [SW /| IGW [ Prog. Nulfall | Prog. Planfall [Diff. Nullfiall/Planfa Purkiname | SW| 1GW | Prog. Nullfall | Prog. Flanfall (Diff. NullfialliPlar
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S11-9 S12-10 Vet Il L L U L b el
1 3l7 8|9 10|11 12| 13 14 -' F|N11 3 EG ;4 LZER A T s CO: A - -
FI-Nr.641/103] EG[ 69 59 | 59 52 | 59 52 | 00 00 i 17524 o4 | BF oF | SF b7 | D ud
10G 64 54 | 59 60 | 59 59 0,0 -0,1
Punktname | SW 1GW Prog. Nullfall | Prog. Pia:hfatl Diff. Nullflall/Planfa L
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S11-9 S12-10 2 s
in dB{A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 3|7 8 9 10 gkt 12 13 14 Legende
FI-Nr. 1033/15| EG| 64 54 | 57 57 | 57 57 0,0 -0,1 )
10C 64 54 | 59 59 | 50 59 0,0 0,0 B3 Nevengebaude
B Hauptgebaude
Punktname | SW 1GW Prog. Nullfall | Prog. Planfall | Diff. Nuliflall/Planfa
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S11-9 S12-10 — Stralkenachse
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) s :
1 o T 14 e
Fl.-Nr. 1033/3 | EG| 64 54 62 56 62 56 0.0 0,0 Oberflache
g 10G 64 54 | 62 57 | 62 57 0.0 0,0 : g
-2 Punktname |SwW| 16w Prog. Nullfall | Prog. Planfall | Diff. Nullflall/Planfa _ JmL Bricke 2
@ Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| $11-9 S12-10 3 Wand s
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) =
1 3 7 8 g 10 11 12 13 14 —— Schienenachse
FI.-Nr. 994 EG| B4 54 | 61 58 | 60 58 0,1 0,1 - gk _
106/ 64 54 | 61 59 | 61 59 0,1 0,1 — Emissionslinie
206G B4 54 | 62 61 62 61 00 _ 01 Oberflache
Punktname | SW 1GW Prog. Nullfall | Prog. Planfall |Diff. Mullflall’Planfa
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| $11-8 812-10 ; = Dachflache
in dB(A) in dB(A) in dB{A) in dB(A) 7 5 Wand
1 3| 7 8 9 10 11 12 13 14
Fl-Nr. 993 EG| 64 54 | 61 58 | 61 58 0.1 0,1 p W3- oder WandfuBlinie
106 64 54 | 62 60 | 62 60 0,1 -0,2 1 1
. TF %
Punktname | SW 1GW Prog. Nullfall | Prog. Planfall | Diff. Nullflall/Planfa
Tag Macht| Tag Macht| Tag Macht| 511-8 S12-10 =
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Punktname | SW IGW Prog. Nullfall | Prog. Planfall [ Diff. Nullflall/Planfa
1 3 7 8 9 10 11 12 13 14 Tag Nacht| Tag Nacht| Tag MNacht| S11-9 S12-10
FI-Nr.993113 | EG| 84 54 | 60 56 | 60 56 0.0 0,0 in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1.09 64 54 | 61 50 | 61 59 0,0 0,1 : 1 300 | IT F g 10 11 12 13 14
& FI-Nr.993/8 | EG| 64 54 | 60 565 | 680 55 0.0 -0,1
2 1.0G6] 84 54 | 61 59 | 61 59 0,0 0,0
= A . ] 206G 64 54 | 62 61 B2 61 0,0 0,0
Punktname | SW IGW Prog. Nullfall | Prog. Planfall |Diff. Nullflal/Planfa i
Tag Macht| Tag MNacht| Tag Nacht| $11-2 $S12-10 A H
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) = .
1 3 | 7 8 9 10 11 12 13 14
FI-Nr.993/9 | EG| 64 54 [ 61 58 | 61 58 0.0 0.1
10G 64 54 | 62 51 62 61 0,0 0,0
Punktname | SW 1GWW Frog. Nulifall Frog. Planfall | Diff. NuliflalliPlanfa |
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S119 S1210 - 2 Verkehr_Wand_2025.5GS
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) '
) 1 slz7z sl 9 0| 2| 13 14 gak Gt e ’
E FI-Nr.9352 | EG| 64 54 | 62 60 | 62 60 0,0 00 g
g 106G 64 54 | 63 62 | 63 62 | 00 00 Punktname | Bezeichnung des Immissionsortes g
20664 54 | 64 B4 | B4 64 0.0 0,0
Punktname |SW| IGW | Prog. Nullfall | Prog. Planfall | Diff. NuliflallPlanfa £ Stockwerk
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| $11-8 $12-10 IGW o
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) G Immissionsgrenzwert tags/nachts
1 | /5 9 10 | 11 12 13 14 ohne LS Beurteilungspegel Prognose ohne Larmschutzeinrichtung tags/nachts
FI-Nr.935/7 | EG[ 64 54 | 62 61 82 61 0.0 0,0 )
1.0G 64 54 64 63 64 63 0,0 0,0 mit LS Beurteilungspegel Prognose mit Larmschutzeinrichtung tags/nachts
206 64 54 | 64 64 | 684 64 | 00 0,0 G ] , e . iy &7
E Originalformat: DIN A 3 Diff. ohne/mit | Differenz Situation ohne/mit Larmschutzeinrichtung tags/nachts

4513500 4513750 4514000

Seite 76 von 494; Antrag auf eisenbahnrechtliche Planfeststellung nach §18 AEG i.v.m. §§72 ff. VWV{G; 146748/43



Anlage 1.4: Beurteilungssituation anlagenbezogener Verkehr, Bericht Nr. 474 31

0620855

0050855

4513750 451:IDDE
Hintergrund: Google MAPS
Schalltechnische Untersuchung LEegende
Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau T el Nebengebaude
: B Hauptgebaude
Punktname | SW 1GW Mullfall Planfall Diff. Null/Plan —— Straltenachse
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12 | : . . N
indB(&) | indBA) | indBA) in dB(A) Beurteilungssituation: —— Emissionslinie
1 3 7 -] 9 10 11 12 13 14 Sa——
FI-Nr.1757/4| EG| 64 54 |62 57 | 62 57 00 00 Anlagenbezogener Verkehr s
\ Punktname | SW | I1GW Nullfall | Planfall | Diff. Null/Plan oL Bricke
.“p?'l.'_ T_ag MNacht ng Macht Tag Nac:,ht 813_—11 S514-12 — Wand
" Nigd in dB{A} in dB{A) in dB({A) in dB{A)
1 3 7 8 9 10 11 12 13 14 —— Schienenachse
Fl-Mr. 1757/4|1.0G| 64 54 | 62 58 | B2 58 0,0 0,0 PP
206G 64 54 |63 59 [63 59 01 -0 . = B
Punktname | SW 1GW Nullfall Planfall Diff. Null/Plan MaEStab 1 2500 Oberflache
= Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12 0 15 30 60 20 120
£ indB(A) | indB(A) | indB(A) in dB(A) m § [ Dachfiache
e 1 oz w2 wmlm e 13 14 E mem Wand
Fl-Nr. 1757 EG| 64 54 | 56 51 a6 & 0.2 0.2
[1.0C 64 54 | 58 53 |57 53 0,2 -0,2 o \ m— all- oder Wandfullinie
Hinlergrund: Goog!e MAPS W 1GW Nulifall Planfall Diff. Null/Plan
lag Macht| Tag MNacht| Tag Nacht|S513-11 S14-12
in dB{A) in dB(A) in dB{A) in dB(A) }krE tref
il @ 7 8 9 10 11 12 13 14
FI.-Nr. 1034 EG| 57 47 | 57 52 57 52 0.1 -0.1
10G 57 47 | 58 54 |58 54 01 -0,1
~ Y Y "W ™ Y AS ~
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Tag MNacht| Tag MNacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12
indB(A) | indB(A) | indB(A) in dB(A) -
] sl fi 8 9 10 11 12 s 14
Fl.-Mr. 64\-11‘19 gG 69 53 (43 38 | 43 38 0.0 -0.1
Punktname [ SW IGW Nullfall Planfall Diff. NulliPlan
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag MNacht|S$13-11 S14-12 ] Punktname | SW IGW Nullfall Planfall Diff. Null/Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) | Tag N_acht ng MNacht Tag Nacht 513.—11 314-12
1 3 7 8 9 10 11 12 13 14 in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
FI-Nr.1033/3| EG| 64 54 | 47 42 |47 42 02 00 1 s dlre i LBl Ikl gk |k 14
100 64 54 49 44 49 44 0.0 0,1 Fl.-Nr. 985/1 EG| 69 59 58 50 57 49 -03 0.8
: : 3 [1.0G 69 59 |58 51 [ 58 50 04 12
Punktname | SW IGW MNullfall Planfall Diff. Mull/Plan S
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S$14-12 Punktname | SW IGW Nullfall Planfall | Diff. Null/Plan
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht| Tag MNacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12
1 3|7 819 1011 12| 13 14 . indB(A) | indB(A) | indB(A) in dB(A)
Fl-Mr. 1033/19 EG| B84 54 | 50 46 | 50 45 0,2 -0,1 ] 9 3 7. 8 g 10 11 12 13 14
Loa 64 B4 |52 Ar lns 4ar | 02 .01 FI-Nr.984/3 | EG| 68 59 |58 50 |58 49 02 07
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s G Fl.-Nr. 894 EG| 64 54 |49 45 | 50 45 0.1 -0.11 1 5 7 a 9 10 1 12 13 14
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in dB{A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) e 1.00] 89 59 55 48 55 48 04 00
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Anlage 2: Ergebnisse, tabellarisch, Bericht Nr. 474 31
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Z'Worgangh004740474_31\sound_81_von_12_07_2019

_Stand_08_05_2021

Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau
Immissionsorttabelle ohne Abschirmungen

474 3
Beurteilung_o
hne_LS

Blatt: 1 von 4
12.06.2021

Spalte

Beschreibung

10
Name
Etg.
Nutz.
Richt.

Aisatzbelastung Containerumschlagplatz

tats. Vorbel.

typisierend

Yorbelastung

Yorbelastung GE Indusfriestr. Sid

LT

Sondergebiet Logistik

Yorbelastg.

Gesamthelasig.

IRW

Bewerlg.

Immissionsort

Immissionsoriname

Etage

Schutzbedurfigkeit
Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Zusatzbelastung aus Containerumschlagplatz {(Zusatzbelastung nach TA Larm)
Lr: Beurteilungspegel

T Tag

N: Nacht

LT.max Kurzzeitiger Spitzenpegel Tag

LN, max: Kurzzeitiger Spitzenpegel Nacht

Max, T. Spitzenpegelkriterium Tag

Max,N: Spitzenpegelkriterium Macht

EWB?: Immissionsort im Eimmrkungsbereich der Anlage?

Worb.?: Vorbelastung relevant? {TA Larm 3.2.1).

Gruner Zahlenwert. Immissiosnrichtwert der TA Larm unterschritten bzw. eingehallen.
Roter Zahlenwert: Immissionsriuchtwert der TA Larm uberschritten.

Gruner Hintergrund: Richtwert unterschnitten.

blauer Hintergrund: Richtwert um mindestens 6 dB unterschritten_

Tatsachliche Yorbelastung im Sinne von DIN 45681
Lr: Beurteilungspegel

T Tag

M: MNacht

Tatsachliche Yorbelastung im Sinne von DIN 45681
Typisierende Befrachtung

Lr: Beurteilungspegel

T Tag

M: Nacht

Tatsachliche Yorbelastung im Sinne von DIN 45681 durch das Sondergebiet Holzlager- und Umschlagplatz
Lr: Beurteilungspegel

T. Tag

N: Nacht

Ri: Richtungssektor

LEK, zus: Ausatzkontingent nach DIN 45681 entspr. Festsetzungen im Bebauungsplan

Tatsachliche Yorbelastung im Sinne von DIN 45681 durch das Gewerbegebiet Indusfriestr. Sud
Lr: Beurtellungspeqgel

T Tag

M: Macht

Ri: Richtungssektor

LEK, zus: Aisatzkontingent nach DIN 45681 entspr. Festsetzungen im Bebauungsplan

Planerische Vorbelastung BP Wiesauer Weiher Mord

Ausatzbelastung im Sinne won DIN 45691 durch geplantes interkommunales Gewerbe- und Industriegebiet.
Lr: Beurteilungspegel

T Tag

M: Nacht

Ri: Richtungssektor

Summe aller Yorbelastungen im Sinne der DIN 45691 {einschlieBlich Containerumschlagplatz)
Lr: Beurteilungspegel

T Tag

N: Nacht

Gesamtbelastung ohne zukiinfige bzw. mogliche Yorbelastung aus in Planung befindlichem Sondergehiet Logistik und sonsfigen im Flachennutzungsplan als "G" ausgewiesenen Flachen
sowie fur die Nachizeit ohne das derzeit nachts nicht genutzte Sondergebiet SO Holzlagerplatz.

Immissionsrichtwert der TA Larm

T. Tag

N: Nacht

Max, T: Spitzenpegelkriterium Tag
Max,N: Spitzenpegelkriterium Macht

Gesamtsituation:
Bewertung Tag/Nacht, +- Anforderungen eingehalten, -- Anforderungen nicht eingehalten

SoundPLAN 6.1
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Anlage 2: Ergebnisse, tabellarisch, Bericht Nr. 474 31
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ZWOrganghOo474474_3Tsound_81_von_12_07_2019

“Stand 0606 202 Ant.rag §18 AEG - Bahnhof Wliesau Beuneﬁﬂﬁi;
Immissionsorttabelle ohne Abschirmungen hne LS
Blatt: 2 von 4
12.06.2021
Spalte Beschreibung
Flachen

Planerische VYorbelasiung im Sinne von DIN 45681 aus den, im Flachennutzungsplan mit dem Zeichen "G" versehenen Flachen ¢stl. der Industriestraiie
Lr: Beurteilungspegel

T Tag

N: Nacht

Gesamtbelastung Informativ: Gesamtbelastung mit zusatzlichen im Flachennutzungsplan als "G" eingetragenen Flachen
Lr: Beurtellungspegel

T Tag

N: Nacht

SoundPLAN &1

Seite 126 von 494; Antrag auf eisenbahnrechtliche Planfeststellung nach §18 AEG i.v.m. §§72 ff. VwWVfG; 146748/43



Anlage 2: Ergebnisse, tabellarisch, Bericht Nr. 474 31
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ZWorganghd047 4474 3sound 81 von_12_ 07 2019 H

B e Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau Beurtotng o

Immissionsorttabelle ohne Abschirmungen hne_LS

Blatt: 3 von 4

12 .06 2021

Zusatzbelastung Containerumsch tats. Yorbel | typisierend Vorbelastung Vorbelastung GE Indusfriestr. Siid | Vorbelastun Sondergebiet Logistik Vorbelastg. | Gesamthelastg IRW Gesamtbelastung Flachen | Gesamthelastung
ohne Abschirmg. | EWB| Vorb. S0 Holzlagerplatz Gl Wies W. Summe Lr Max Diff. | Bewertg. | FNP: "G" m. FNP

10 Name  |Etg|Nutz |RichtJurm N maxmad 2 | 2 o ot | bem oL | Lem in Ri| LERzus [ LT[ N | T N Ri| LEKzus (LT LT [N T N ROEKzad LT ot ot fer [ e ] T 0N T N TN TN LT N LT [ LN
[dB{A)] [dB{A) [dB{A) [dB{A) [dB{AN [dB{A) [dB{A)] [dB{A) I N [dB(AN [dBi dB | [dB{A) [dB(A)]

2 |FlL-Nr. 18021 |E AU O |45 28 67 40] ja | nein | 54 23 33 19144 3| AL 0 45 34131 15| F]| 8 10 39 25| 39 27 38 23 |C o] 99138 |32 | 55 37 55 35 60 45 90 85510 + ] + 42 27 55 36
2 |FlL-Nr. 18021 |E+I| AU O |45 28 68 40] ja | nein | 55 23 33 19144 3| AL 0 45 3413 15| F| 8 10 39 25| 39 27 38 23 |C o] 9138 |32 | 56 37 56 35 60 45 90 e | 410 + | + 42 2T 56 36
3 | FL-Nr 641/103 |E GE W |49 34 68 50| ja nein | 39 26 35 22144 34| B 4 0 48 34|40 24| F 8 10 48 34| 46 34 42 28 A o 1142 129 53 39 54 39 65 50 95 ol + + 50 35 55 40
21 | Fl-Nr. 9338 E WA | O |47 29 63 39| ja | nein | 42 28 42 27 139 29]|B] 4 0 43 29141 2| E| 4 4 45 29| 45 33| M 26 |A o] 1141 |27 | 51 37 52 37 55 40 85 60|33 + | + 8 3N 53 38
21 | FL-Nr. 933/8 E+l| WA O |50 32 66 40) ja T 46 30 43 28 139 29]|8B 4 0 43 29141 25| E 4 4 45 29| 45 33 H 26 |A of 1141 27 52 38 54 38 55 40 85 60| 1] 2 + + 448 31 55 39
22 | Fl-Nr. 935/2 E Ml O |54 38 73 47 ja | nein | 43 32 LY 2Zi 140 30| B] 4 0 44 30]45 29|l E]| 4 4 49 33| 47 35| 42 28 |A o] 1142 |29 | 53 40 57 42 60 45 90 8533 + | + 49 34 58 43
22 | Fl-Nr. 935/2 E+l| MI O |55 38 74 48] ja T 45 32 42 28 140 30| B 4 G 44 30145 20]E]| 4 4 49 33| 47 35| 42 28 |A o] 1142 |29 | 53 40 57 42 60 45 a0 esx| 3|3 + | + 49 34 58 43
22 | FIL-Nr 935/2 E+Il} MI O |56 38 75 48] ja T 47 33 43 29 140 30| B 4 0 44 30|45 29| E 4 4 49 33| 47 35 42 28 |A of 1142 128 54 40 58 42 60 45 90 65| 2| 3 + + 49 34 59 43
23 | Fl-Nr. 935/7 E Ml O |55 3F 71 47 ja | nein | 44 32 6 31 140 30| B 4 0 44 30]46 30| E]| 4 4 50 34| 48 36| 42 28 |A o] 1142 |29 | 54 40 57 42 60 45 90 53] 3 + | + 49 34 58 43
23 | FIL-Nr 935/7 E+l| MI O |54 38 72 47] |a nein | 46 32 47 32140 30| B 4 0 44 30]46 30| E 4 4 50 34| 48 36 42 28 |A o 1142 129 55 41 57 42 60 45 90 65| 3] 3 + + 49 34 58 43
23 | Fl-Nr. 935/7 E+II| Ml O |55 38 73 48] ja T 47 33 47 32140 30| BY 4 0 44 30|46 30| E]| 4 4 50 34| 48 36| 42 28 |A o] 1142 |29 | 55 41 58 42 60 45 90 e85zl 3 + | + 49 34 59 43
26 | Fl-Nr. 948 E Gl | SO |27 13 49 28] ja | nein | 42 44 2 12141 3|B| 4 g 45 3|41 25]c)| 5 10 46 35 55 4 |C o] 9155 |50 | 56 51 56 51 70 70 | 100 90 |14Q19 + | + 56 M 59 51
26 | Fl-Nr. 948 E+I| GI | SO |22 18 53 31| ja | nein | 43 45 29 15141 3|B| 4 0 45 31|41 2]1c) 5 10 46 35 55 441 )¢ o] 99155 |50 | 56 51 56 51 70 70 | 100 90 p14)19 + | + 56 4 59 51
27 | Fl-Nr. 953/2 E GE O |34 21 50 37] ja | nein| 51 29 33 200139 2]B] 4 0 43 29 E 51 39| 44 29 |A o] 1144 |30 | 55 40 55 40 65 50 95 7Fo|1o)10 + | + 50 35 56 M
27 | FIL-Nr_ 953/2 E+l| GE O |32 27 57 42] |a nein | 56 32 40 26 1389 29]|B 4 0 43 29 E 51 39 44 29 1A o 1144 |30 58 41 58 H 65 50 95 wnl7] 9 + + 50 35 59 42
28 | Fl-Nr. 953/2 E GE | W |51 38 67 56 ja | nein| 39 24 45 32139 29]|B] 4 0 43 29 E 50 38| 44 29 |A o] 1144 |30 | 53 40 55 42 65 50 95 TFo 1ol & + | + 50 35 56 43
28 | FL-Nr. 953/2 E+l| GE W |53 40 67 57| ja nein | 41 25 45 32139 29]|8B 4 0 43 29 E 50 38 44 29 1A o 1144 |30 53 40 58 43 B85 50 95 ol9o) 7 + + 50 35 57 44
31 | Fl-Nr. 956/2 E GE | W |55 43 68 62 ja | nein| 37 26 49 31139 29]1B] 4 0 43 29 E 50 38| 44 29 |A o] 1144 |30 | 52 40 57 45 65 50 95 Fols8ls + |+ 50 35 58 45
31 | Fl-Nr. 956/2 E+I| GE | W |57 44 70 64 ja | nein| 39 28 45 31139 29]|B] 4 0 43 29 E 50 38| 44 29 |A o] 1144 |30 | 53 40 58 45 65 50 9 TFol7)ls5 + ]+ 50 35 59 45
32 | FIL-Nr. 957 E Ml QO |51 35 69 46| ja nein | 46 K 43 20139 29| B 4 0 43 29146 31| E 4 4 50 35| 48 38 42 28 A o 1142 129 54 40 58 H 60 45 90 65| 4] 4 + + 48 33 57 42
32 | Fl-Nr. 957 E+I| MI Q |52 36 70 46] ja | nein | 48 32 49 30139 29]B] 4 0 43 29146 31| E]| 4 4 50 35| 48 36| 42 28 |A o] 1142 |29 | 55 a1 56 42 60 45 90 e85 4] 3 + ] + 48 33 57 43
32 | Fl-Nr. 957 E+lI| MI O |55 36 70 47] ja | nein | 49 32 6 31139 20]1B] 4 0 43 20146 31| E]| 4 4 50 35| 48 36| 42 28 |A o] 1142 |29 | 55 41 57 42 60 45 a0 esx| 3|3 + | + 48 33 58 43
33 | FIL-Nr. 958/3 E GE O |38 24 61 36] ja nein | 50 34 34 20140 30| B 4 0 44 30 A 53 41 45 31 1A o 1145 |32 56 43 56 42 65 50 95 0]l 9] 8 + + 57 42 60 45
33 | Fl-Nr. 9583 E+l| GE Q |42 27 64 38] ja | nein | 51 34 3% 21140 30]|B] 4 0 44 30 A 53 4] 45 31 |A o] 1145 |32 | 56 43 56 42 65 50 95 7Fo0lo9ls& + | + 57 42 60 45
34 | FIL-Nr.958/3 E GE W |53 40 73 56| ja nein | 37 19 40 27 140 30| B 4 0 44 30 A 53 M 45 30 1A o 1145 |31 54 42 57 44 65 50 95 ol sl s + + 57 42 60 48
34 | Fl-Nr. 958/3 E+I| GE | W |54 41 74 58] ja | nein | 40 22 a4 28 140 30| B 4 0 44 30 A 53 41| 45 30 |A o] 1145 |31 54 42 57 44 65 50 95 7Fols8le + |+ 57 42 60 46
35 | Fl-Nr. 958/4 E GE O |2 25 61 40] ja | nein | 52 30 3 200140 30]|B] 4 0 44 30 F 52 40| 45 30 |A o] 1145 |31 56 41 56 LY 65 50 95 7o0lo9loe + | + 53 39 58 43
35 | Fl-Nr. 958/4 E+I| GE Q |40 26 62 41] ja | nein | 53 33 3 21140 30]B] 4 0 44 30 F 52 40| 45 30 |A o] 1145 |31 56 42 56 LY 65 50 95 JFo0l9le + | + 53 39 58 43
36 | Fl-Nr. 958/4 E GE | W |54 42 71 62] ja | nein| 38 22 40 27 140 30| B 4 0 44 30 F 52 40| 45 30 |A o] 1145 |31 54 41 57 44 65 50 95 7Folsle + | + 53 38 58 45
36 | FI-Nr 958/4 E+l| GE W |56 44 72 63| Ja nein | 40 23 42 29 140 30| B 4 0 44 30 F 52 40 45 30 1A o 1145 |31 54 41 58 46 65 50 95 wnl7] 4 + + 53 38 59 a7
37 | Fl-Nr. 959 E Ml Q |52 36 70 46 ja | nein | 46 31 43 28 139 29]|B| 4 0 43 29146 30| E]| 4 4 50 34| 48 36| 42 28 |A o] 1142 |29 | 54 40 56 a4 60 45 90 85|44 + ] + 48 33 57 42
37 | FlL-Nr. 959 E+I| MI Q |53 36 70 47| ja nein | 47 32 44 30139 29|88 4 0 43 29] 46 30| E 4 4 50 34| 48 38 42 28 A o 1142 129 54 40 57 H 60 45 90 65| 3| 4 + + 48 33 58 42
38 | Fl.-Nr. 960 E Ml Q |52 36 70 47] ja | nein | 46 31 49 29139 29]1B] 4 0 43 29|46 30| E]| 4 4 50 34| 48 36| 42 28 |A o] 1142 |29 | 54 40 56 LY 60 45 90 8544 + ] + 48 33 57 42
38 | Fl.-Nr. 960 E+l| MI O |5 3F 71 47] ja | nein | 47 32 45 30 139 201B] 4 0 43 20146 30| E]| 4 4 50 34| 48 38| 42 28 |A o] 1142 |29 | 54 40 57 42 60 45 a0 esx| 3|3 + | + 48 33 58 43
38 | FIL-Nr. 960 E+Il} MI O |54 37 7T 47] |a nein | 48 32 46 31 39 291 B 4 0 43 29146 30| E 4 4 50 34| 48 36 42 28 A o 1142 129 55 40 57 42 60 45 90 65| 3] 3 + + 48 33 58 43
39 | Fl-Nr. 968 E AU 5 |29 26 58 37 ja | nein| 42 33 3% 23143 33|B] 4 0 47 33142 26| B 7 8 49 34| 54 42| 48 33 |B 7|l 5155 |38 | 59 45 59 44 65 50 95 7Fole6le + | + 59 44
39 | FIL-Nr. 9638 E+l| AU S M 27 61 39] ja nein | 43 35 37 23143 33| B 4 0 47 33]42 26| B 7 8 49 34| 54 42 48 33 |B 7|l 5155 |38 59 45 59 45 65 50 95 ole] 5 + + 59 45
40 | Fl.-Nr. 968 E AU | W |46 31 66 40| ja | nein | 44 32 3/ 23144 34|B| 4 0 48 34|42 26|BY)| 7 8 49 34| 53 41| 47 33 |B 7] 5154 |38 | 58 44 58 44 65 50 95 Fo7)le6 + ]+ 58 44
40 | Fl.-Nr. 968 E+I| AU | W |47 32 66 40] ja | nein | 44 33 37 24144 34|B| 4 0 48 34142 26| B 7 8 49 34| 53 41| 47 33 |B 7] 5154 |38 | 58 44 58 44 65 50 95 7076 + |+ 58 44
41 | Fl-Nr. 981/4 E GE Q |46 31 68 43 ja | nein | 53 37 47 33148 38|B| 4 0 52 38|39 23]A] 0 1 39 24 47 35| 44 29 |cC o] 9144 |38 | 57 44 57 43 65 50 95 TJols)l7 + | + 57 43
42 | Fl-Nr. 981/4 E GE 5 |52 3F V6 47 ja | nein | 55 37 3 25147 37|B] 4 0 51 37139 23]1A] 0 1 39 24) 47 35| 4 29 |C o] 9)44 |38 | 57 43 58 43 65 50 95 Fol7)7 o+ ]+ 58 43
43 | FIL-Nr_981/4 E GE W |55 40 ¥8 50| ja nein | 51 26 39 25148 38| B 4 0 52 38|39 23] A 0 1 39 24| 47 35 44 29 1C o 9144 |38 56 42 58 43 65 50 95 ‘N A + + 58 43
44 | Fl-Nr. 984/3 E GE Q |81 35 76 47] ja | nein | 46 35 37 24143 33|B] 4 0 47 33144 2|1 A] 0 1 44 29| 50 38| 44 30 |A o] 1144 |31 54 41 56 42 65 50 95 7Folo9ls + | + 56 42
44 | FL-Nr. 984/3 E+l| GE Q |80 43 B85 55| ja T 48 37 40 26 143 33| B 4 0 47 33|44 28| A 0 1 44 29| 50 38 44 30 1A o 1144 |31 54 42 61 45 B85 50 95 o] al > + + 61 45
45 | Fl-Nr. 984/3 E GE | W |59 42 88 57 ja | nein| 40 31 3B 2143 33|B] 4 0 47 33|44 281 A] 0 1 44 29| 50 38| 44 29 |A o] 1144 |30 | 53 a1 60 44 65 50 95 F0ls5)l6 + ]+ 60 44
45 | Fl-Nr. 984/3 E+I| GE | W |62 44 88 59| ja T 47 37 30 26143 33]|B] 4 0 47 33144 2|1 A] 0 1 44 29| 50 38| 44 29 |A o] 1144 |30 | 54 42 63 46 65 50 95 70214 + | + 63 46
46 | FI-Nr_ 9851 E GE W |81 43 88 58] ja T 36 27 35 22143 33| B 4 0 47 33|46 29| F 8 10 54 39| 50 38 44 30 1A o 1144 |31 56 43 62 46 65 50 95 701 31 4 + + 62 16
46 | Fl.-Nr. 9851 E+I| GE | W |63 45 90 60 ja | TN | 38 28 3 25143 33|B] 4 0 47 33|46 20| F ]| 8 10 54 391 50 381 44 30 |A o] 1144 |31 56 43 64 47 65 50 95 FoQ1] 3 + ] + 64 47
47 | FIL-Nr_ 985/3 E GE W |86 38 B84 53| ja nein | 36 29 40 26 |42 32| B 4 0 46 32|47 30 A 0 1 47 3| 5 39 45 30 1A o 1145 |31 54 LY 58 43 65 50 95 o171 7 + + 58 43
48 |FlL-Nr. 991/21 |EHI| WA | O |50 33 67 41] ja T 47 3 43 27 140 30| B 4 0 44 30]40 251 E| 4 4 44 29| 45 33| M 26 |A o] 1941 |27 | 52 38 54 38 55 40 85 w6012 + ] + 6 32 55 39
49 | Fl-Nr. 991/27 |E WA | O |50 32 68 41] ja T 43 29 40 25 140 30| Cc 1 1 41 3|40 24| E] 4 4 44 28| 45 33| M 26 |A o] 1141 |27 | 50 37 53 38 55 40 85 e0z)lz2 + | + 47 32 54 39
49 |FlL-Nr. 991/27 |E+I| WA | O |52 34 68 42] ja T 45 30 LY 26 140 30]C| 1 1 41 31140 24| E] 4 4 44 28 45 33| M 26 |A o] 1141 |27 | &1 38 55 38 55 40 85 60Oz + ] + 47 32 56 39
50 | Fl-Nr. 993/8 E Ml Q |54 3F T& 48] ja | nein | 42 28 3B 2114 3|B] 4 0 45 31143 27| E| 4 4 47 31| 47 35| 42 28 A o] 1142 |29 | 52 39 56 40 60 45 90 5|45 + | + 50 35 57 4
50 | FI-Nr.993/8 E+l| MI Q |5 389 75 49] ja T 43 3 35 2141 31|B 4 0 45 31143 27| E 4 4 47 31| 47 35 42 28 |A o 1142 129 52 39 58 42 60 45 90 6| 2| 3 + + 50 35 59 43
50 | Fl.-Nr. 993/8 E+II| Ml Q |57 40 TE6 48] ja | TN | 44 32 37 23141 3|B| 4 0 45 31|43 27| E| 4 4 47 31| 47 35| 42 28 A o] 1142 |29 | 53 39 58 42 60 45 90 e85zl 3 + | + 50 35 59 43
51 | FL-Nr. 993/9 E Ml Q |54 38 74 47| ja nein | 41 29 35 2214 31|B 4 0 45 31|44 28| E 4 4 48 32| 47 35 42 28 A o 1142 129 52 39 58 H 60 45 90 65| 4] 4 + + 50 35 57 42
51 | Fl.-Nr. 993/9 E+I| MI g |56 38 75 48] ja T 43 3 37 23144 3B 4 0 45 31|44 28| E]| 4 4 48 32| 47 35| 42 28 |A o] 1142 |29 | 53 39 58 42 60 45 90 e85zl 3 + | + 50 35 59 43
52 |Fl-Nr. 99313 |E Ml Q |54 37 7& 48] ja | nein | 42 28 3B 214 3|B]| 4 0 45 31143 27| E]| 4 4 47 31| 47 35| 42 28 |A o] 1142 |29 | 52 39 56 40 60 45 a0 esx|4a)ls5 + |+ 50 35 57 M
52 | FI-Nr 99313 |E+1| MI Q |5 389 75 49] ja T 43 3 37 23141 31| B 4 0 45 31143 27| E 4 4 47 31| 47 35 42 28 |A o 1142 129 52 39 58 42 60 45 90 6| 2| 3 + + 50 35 59 43
53 | Fl.-Nr. 993 E Ml Q |5 38 74 50] ja T 39 28 3 200142 32|B] 4 0 46 32|42 26| E| 4 4 46 30| 47 35| 42 28 |A o] 1142 |29 | 52 39 57 LY 60 45 90 85|34 + | + 50 35 58 42
53 | Fl-Nr. 993 E+l| MI Q |57 40 75 5] ja | TN | 43 31 3B 22142 32]|BJ] 4 0 46 32142 26| E| 4 4 46 30| 47 35| 42 28 |A o] 1142 |29 | 52 39 58 42 60 45 90 esx|z2z|l 3 + | + 50 35 59 43
54 | FI-Nr. 994 E Ml Q |54 37 74 50| ja nein | 37 25 33 19 | 42 321 B 4 0 46 32141 25| F 8 10 49 35| 46 34 42 27 A o 1142 |28 53 39 56 H 60 45 90 6o | 4] 4 + + 50 35 57 42
54 | Fl.-Nr. 994 E+I| MI Q |5 38 74 501 ja T 41 26 3B 21142 32|B] 4 0 46 32141 25| F| 8 10 49 35 46 34 42 27 |A o] 1142 |28 | 53 39 57 42 60 45 90 8533 + | + 50 35 58 43
54 | Fl-Nr. 994 E+lI| MI Q |57 40 75 5] ja | TN | 42 27 3 22142 32| B 4 0 46 32141 25| F| 8 10 49 35 46 34 42 27 |A o] 1142 |28 | 53 39 58 42 60 45 90 esx|z2z|l 3 + | + 50 35 59 43
55 | FI-Nr_1033/3 |E Ml QO |51 36 69 46| ja nein | 37 26 B 18 1 43 331 B 4 0 47 33|41 25| F 8 10 49 35| 46 34 42 27 A o 1142 |28 53 39 55 40 60 45 90 65| 5] 5 + + 50 35 56 4
55 | FL-Nr. 1033/3 |E+I| MI Q |54 38 72 48] ja | nein | 41 29 3 21143 33|B] 4 0 47 33141 25| F| 8 10 49 35 46 34 42 27 |A o] 1142 |28 | 53 40 57 LY 60 45 90 85|34 + | + 50 35 58 42
56 | Fl-Nr. 1033115 |E Ml Q |52 3F 72 48] ja | nein| 38 25 34 200143 33| Cc|1 1 44 34140 24| F ] 8 10 48 34| 46 34 42 27 |A o] 1]42 |28 | 52 39 55 40 60 45 90 85|55 + | + 49 34 56 4
56 | FI-Nr_ 1033/15 |E+1| MI Q |54 38 73 48| ja nein | 41 29 34 200143 33| C 1 1 44 34140 24| F 8 10 48 34| 46 34 42 27 A o 1142 |28 52 40 56 H 60 45 90 6o | 4] 4 + + 49 34 57 42
57 | Fl-Nr. 1034 E |S0s| N |50 34 71 47 ja | nein | 55 37 33 18145 3| Cc|1 1 46 36|38 22| F ] 8 10 46 32| 44 321 N 27 A o] 1141 |28 | 56 a1 57 LY 60 60 90 B85 3|19 + | + 48 33 58 42
57 | Fl-Nr. 1034 E+I|S05| W |51 36 72 48] ja | nein | 56 38 3B 21145 3B)|Cc]1 1 46 36|38 22| F ] 8 10 46 32| 44 321 M 27 1A o] 1141 |28 | 57 42 58 42 60 60 90 es5 |21 + | + 48 33 58 43
58 | FI-Nr 1034 E 508 Q |57 42 76 52| |a T 48 36 B 18 145 35 ] C 1 1 46 36|38 22| F 8 10 46 32| 45 33 42 27 A o 1142 |28 53 M 58 44 60 60 90 65| 2|16 + + 50 35 59 45
58 | Fl.-Nr. 1034 E+I|S0s| O |56 42 77 53] ja T 50 38 3 200145 3B)Cc)1 1 46 36138 22| F | 8 10 46 32| 45 33| 42 27 |A ol 1142 |28 | 54 42 59 44 60 60 90 85| 1)16 + | + 50 35 60 45
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Anlage 2: Ergebnisse, tabellarisch, Bericht Nr. 474 31

akustik|bauphysik

@ consultants (128

iyt Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau ——
Immissionsorttabelle ohne Abschirmungen Bt eLS
12.06.2021
Ausatzbelastung Containerumsch tats. Vorbel. | typisierend Vorbelastung Yorbelastung GE Industriestr. Sid |Vorbelastun Sondergebiet Logistik Vorbelastg. | Gesamthelasig IRW Gesamtbelastung Flachen | Gesamtbelastung
ohne Abschirmg. |EWB| Vorb. SO Holzlagerplatz Gl Wies W . Summe Lr Max Diff. Bewerlg. | FNP: "G" m. FNP
10 Name  |Etg.|Nute [Richt [iem L maxmad 2 | 2 | oo | oem oo o o R tekzus (ot in e tn R tEkzus [orlin] ot [ er ooen mioERad oo ot ow feer e | T o 1 m Tl n] Tt N o] oo [
[dB{A)] [dB{A)] [dB{A)] [dB{A)] [dB{A)] [dB{A)] [dB{A)] [dB{A)] T N [dB{A)] [dBi dB [dB{A)] [dB{A)]
50 [FL-Nr. 1040 |E [ GE | W |62 45 90 58 ja | TN [ 42 20 [ 31 18|50 4a[B]4 0 54 a3z 21]a] o 1 37 22] 5 33[ 43 2sJc ol ofas s [ 55 42 [ 63 46 | 65 50 [ 95 7s0|z2] a4 +[ + [ 52 37| 63 a7
59 |FL-nr. 1040 |E+1| GE | W |64 45 90 60| ja | TN |50 31| 43 29|50 ao|B|l 4 0 54 ao|3w 21 |al o 1 37 22| 45 33| 43 2s|c | o) ofaz|zm |6 a3 | 65 47 | 65 50 |95 7o|o] 3 +| + |52 37| 65 a7
59 |FLnr. 1040 |E+ill GE | w |65 47 91 &1 | ja | TN 55 33| a5 31 |s0 ao|Bl 4 0 54 aolzr oar|al o o1 3r 22| a5 33| a3 2s|c | o] ofas |37 | 58 a3 | B8 a8 | &5 s0 |95 vo ||z - | + | 52 37| 66 48
59 |FLtr 1040 |E+1l GE | w |65 48 0 B1| ja | TN |58 34| 45 31|50 ao|Bl 4 0 54 aolsm o2 |al o 1 37 22| 45 33| 43 2s|c | o] 9fas s |60 a3 | 66 49 | &5 50 |95 7o |41 - | + | 52 37| 66 19
60 |FLNr. 10753 |E | AU | W |45 30 62 37| ja [nein| 42 28| 48 34|48 38|Bl 4 0 52 38|37 21|B| 7 8 44 29| a8 3| a7 32 |c | o] ofar |41 |56 44 | 55 43 | 60 45 |90 es|a]2 o+ | + 56 43
60 |FLNr. 10753 |E+1] AU | W |45 30 82 37| ja |nein| 42 28| 50 35|48 3s|Bl 4 o0 52 3|3 21|B| 7 8 44 20| 48 3| 47 32 |c | o] ofar |41 |56 44 | 58 43 | 60 45 |90 es5|4]2 + | + 56 43
60 |FL-nr. 1040 |E+nl GE | N |64 45 88 58| ja | TN |61 34| 46 31|50 ao|Bl 4 0 54 aolszz oer| Al o 1 37 22| a5 33| a3 es|c | o] 9fas sz |62 a3 | 88 a7 | &5 50 |95 7o || 3 - | + | 52 37| 66 a7
61 |FLNr.1075¢4 |E | AU | N |41 27 62 37| ja [nen| 40 19| 54 39|48 38| |Bl4 0 52 38|37 21|B| 7 8 44 20| a8 35| 46 3z |c | o] 9ofas |41 |57 a5 | 57 44 | 60 45 |90 es|3]1 o+ | + 57 44
61 |FLNr. 10754 |E+1] AU | N |42 28 62 37| ja [nein| 41 21 | 54 30|48 38|Bl a4 0 52 38|37 21|B| 7 8 44 20| 48 3| 46 32 |c | o] ofas |41 |57 a5 | 58 44 | 60 45 |90 e |2]1 + | + 58 44
62 |Flnr. 10882 |E | AU | w |42 27 58 36| ja [nein| 39 26|51 35|46 3s|Bla4 0 s0 3|34 1|B| 7 8 a1 26 49 32| 45 30 |D | 4|14fa9 |aa | 55 a5 | 58 a5 | 60 45 |90 es|a]o o+ | + 56 a5
62 |FLnr 10882 |E+1] AU | W |42 27 58 36| ja [nen| 38 25|51 35|46 ss|Bl4 0 50 36|34 18|B| 7 8 41 26 49 32| 45 30 |D | 4|14fa9 |aa |55 a5 | s6 45 | 60 45 |90 65| 4] o o+ | + 56 a5
63 |FL-Nr. 1139 |E | AU | so |40 25 81 35| ja [nein| 42 17 |31 7|4 z|lal1t o 42 31|29 13|Aal o 1 2014 38 25| 37 22|c|o|9fsr |z |ar 3| a7 33|60 45 |90 es5|13]1z +| + | 0 26| 48 34
63 |FLNr. 1139 |E+1] AU | sO |40 25 &1 35| ja [nein| 42 17 | 31 7|4 sz |al1 o 42 31|20 13|Aal o 1 2014 38 25| 37 22|c o) 9l |z |ar 3| a7 33|60 45 |90 e5|13]1z +| + | 40 26| 48 34
64 |[FLnr 173121 |E | M | O |48 34 &8 47| ja [nein| 45 23 | a5 20 |4 ss|c| 1 1 ar 37|34 19| F| 8 10 42 200 42 30| a0 o5 |B | 7] slar |0 53 39| 54 3 | 6o a5 |90 es|e]s o+ | + | a5 3 55 38
64 |FLnr 173121 |E+i] M | O |50 36 69 48| ja [ nein| 46 26 | 46 21 |46 ss|c| 1 1 a7 37|34 19| F| 8 10 42 29| 42 30| 40 5| | 7] slar|s0 |53 39| 55 39|60 45 |90 es|s|e o+ | + | a6 3 56 40
65 |FLnr. 1731726 |E | M | O |48 33 69 44| ja [nein]| 45 31 | 34 19|45 | cl 1 1 45 3|3 20|F| 8 10 44 30| 43 31| 40 26 |a | o] a0 |27 |51 30| 53 38 |60 45 |9 es|7|7 +| + | a6 32| 54 39
65 |FLNr 1731726 |[E+1| M1 | O |49 34 89 45| ja |nein| 47 34 | 35 20|45 sms|cl 1 1 45 3|33 20| F| 8 10 44 30| 43 31| 40 26 |A | o] 140 |27 |52 a0 | 54 30 | 60 45 |90 es5|6|6 +| + | a6 32| 55 40
66 |FLnr 173126 |E | i | 8 |46 30 69 44| ja [nein| 44 32 | 33 1w |4 sm|lcel 1 1 a5 3|3 20| F| 8 10 44 30| 43 31| a0 2 |Aa | o] 1fao |er | 51 30 | 52 37 | 6o 45 |90 es5|s]s +| + | a6 32| 53 38
66 |FLnr 173126 |E+i] M1 | 8 |47 32 70 44| ja [nein| 47 36 | 35 21| sm|lcel 1 1 a5 3|3 20| F| 8 10 44 30| 43 31| a0 26 |Aa | o] 1|40 |27 | 52 a0 | 53 39 | 6o 45 |90 es|7]6 +| + | a6 32| 54 40
67 |FLnr. 173162 |E | M1 | O |54 39 74 50| ja | nein| 42 31 |30 15|47 sr|lcl 1 1 a8 38|33 21| F| 8 10 44 31| 44 32| 41 2B | 7] 5|4 |31 | 53 M 56 41 | 60 45 |90 es|ala +| + | a8 33| 57 az
67 |FLnr. 173162 |E+1| M1 | © |54 39 75 51| ja |nein| 44 32| 31 6|47 sw|lcl 1 1 as 38|33 21| F| 8 10 44 31| 44 32| 41 26 |B | 7] 5|4 |31 | 53 M 57 41 | 60 45 |90 es5|3)a +| + | a8 33| 58 42
67 |FLnr173ve2 |E+nl mi | 0 |55 40 78 51| ja | TN | 46 34 | 34 19 |ar sr|lcl 1 1 a8 3s|3s 21| F| 8 10 44 31| 44 32| a1 2B | 7] slas |31 ]| 53 M 57 42 | 60 45 | eo es|3|l3z +| + | 48 33| 58 43
68 |FLnr 173172 |E |wa | o |47 31 62 41| ja [nein| 44 26 | 36 19|43 s3|cl 1 1 44 3434 8| F| 8 10 42 28] 41 20| 39 2 |a | o] 1fsz9 ]| 50 37 | 51 35 | 55 a0 |85 e0|als +| + | a9 2] a2 36
68 |FLNr. 173172 |[E+i|wa | O |48 31 63 41| ja [nen| 45 27 | 36 19|43 33| cl 1 1 44 34|34 18|F| 8 10 42 28] 41 20| 39 2a|a | o] 1fs9]es |50 37| 52 s |55 40 |85 eo|3] a4 +| + | 44 20| 53 37
69 |FLNr. 17524N|E | M1 | w |45 30 68 42| ja |nein| 51 33 | 34 20|46 3| el 1 1 a7 373w 21| F| 8 10 45 31| 44 32| 41 26 |a | o] 1]a1 |27 | 54 m 54 30 | 60 45 |90 es|ele +| + | a8 33| 55 40
69 |FLnr 1752zanN|E+ ] M | w |47 31 89 43| ja [ nein| 53 3 | 3 21| ss|lcl 1 o1 ar si|sr 21| F| 8 10 a5 31| 44 32| a1 2 |a | o] 1]ar |er | 55 m 56 39 | 60 45 | oo es|als o+ | + | a8 33| 57 a0
69 |FLtr 17524 nN|E+] M1 | w |50 34 70 46| ja | nein| 54 36 | 36 22 |4 ss|cl 1 1 a7 37|37 21| F| 8 10 45 31| 44 32| 41 s |a | o] 1]at |27 | 56 m 57 40 | 60 45 | eo es|z|s +| + | a8 33| 58 M
70 |FLNr 17524N]E | M | O |54 38 73 49| ja [nein| 48 39 | 34 20|46 sm|cl 1 1 a7 3|3 21| F| 8 10 a5 31| 49 32| 41 2 |a | o] a1 |27 |53 a4z | 55 42 | 60 45 |90 es|4] 3 +| + | 48 33| 57 43
70 |FLnNr 17524 N|E+H ] M| O |55 39 74 4s| ja | T |50 a1 |3 22|48 sms|cl 1 1 a7 3|3 21| F| 8 10 45 31| 44 32| 41 2 |Aa | o] a1 |7 |53 a3 | 57 44 | 60 45 |90 e5|3] 1 +| + | 48 33| 58 44
70 [Pt 17s2an|E+nl M | o |56 40 75 s0| ja | TN | 51 a1 | sr es|as ss|cl 1 1 a7 se|3r o2t |FE| 8 10 a5 31| 44 32| a1 e |a | o] a1 |er | 54 a3 | 58 44 | eo 45 |90 es| 2|1 o+ | + | 48 33| 58 44
71 |FLnr17524s|E | M | o |54 38 73 49| ja [nein| 55 a6 | 33 20|46 ss|cl 1 1 a7 33w 21| F| 8 10 a5 31| 44 32| 41 2 |a | o] 1|41 ez |56 a7 | 58 a7 | 60 45 |90 es|z2]-2 +| - | 48 33| 38 a7
71 |FLnr 17524 s|E+ Mt | 0 |55 39 74 49| ja | T |55 a5 | s 22|46 sm|cl 1 1 a7 3|3 21| F| 8 10 45 31| 44 32| 41 26 |a | o] a1 |27 |56 46 | 50 46 | 60 45 |90 es|1]-1 + | - | a8 33| 39 46
72 [P 17541 |E | i | 0 |47 33 68 45| ja [nein| 49 26 | 48 21 |4 ss|cl 1 1 a7 sr|33 1s|FE| 8 10 a1 28 .1 29 a0 s |c | o] 9fao |34 ]| 54 a0 | 54 38 | 60 45 |90 e |6]s o+ | + | a5 sz0] a5 39
72 [Pt 175411 |E+i] M | © |49 34 68 45| ja [ nein| 50 26 | 48 21|46 sms|cl 1 1 a7 37|33 8| F| 8 10 41 28] 41 29| 40 o5 |c | o] 9fao |4 |54 a0 | 55 38 |60 45 |9 es|s5]7 +| + | a5 30| 55 39
73 |FLnNr 17553 |E | mi | o |53 38 74 49| ja |nein| 42 25 | 36 21|47 sr|cl 1 1 48 38|36 20|F| 8 10 44 30| 43 31| 41 2 |B | 7| 5|48 |31 |53 a0 | 55 40 | 60 45 |90 e5|4]5 +| + | a7 33| 57 M
73 |FLnr 17553 |E+1] M | © |54 39 75 50| ja |nein| 44 27 | 37 22|47 sr|cl 1 1 a3 38|33 20| F| 8 10 44 30| 43 31| 41 26 |B | 7| 5|48 |31 |53 a0 | 57 a1 | 60 45 |90 es5|3] 4 +| + | a7 33| 57 42
74 |Fnr17ss |E | mi | N |48 38 72 52| ja [ nein| 43 13| 44 s |48 ss|lcl 1 1 a9 39|35 19| F| 8 10 43 20| 43 31| a1 2B | 7] slas |31 ]| 52 m 55 39 | 60 45 |90 es|s|le o+ | + | a7 32| 58 a0
74 |FLr 1756 |E+| M | N |50 37 73 52| ja [ nein| 44 17 | 45 a4 ss|lcl 1 1 a9 39|35 19| F| 8 10 43 29| 43 31| 41 |8 | 7] 5las |31 ]| 54 m 55 39 |60 45 | eo es|s|le o+ |+ | a7 32| 56 40
76 |FLNr 175774 |E | M1 | © |59 43 80 56| ja | TN | 43 20 )| 36 22|48 s3s|lcl 1 1 a9 39|38 21| F| 8 10 44 31| 44 32| 41 27 |B | 7] 5|48 |32 | 53 M 60 44 | 60 45 |90 es|ol1 +| + | a9 34| w0 44
76 |FLNr 175774 |E+1] M1 | O |59 43 80 56| ja | TN | 44 30 | 3 22|48 s3s|lcl 1 1 a9 39|33 21| F| 8 10 44 31| 44 32| 41 o7 |B | 7] 5les |2 | 53 M 60 44 | 60 45 |90 es|o]l1 o+ | + | 49 34] 60 44
76 |FLtr 1757/4 |E+1] M1 | © |59 43 80 56| ja | TN | 46 31 | 38 23 |4 ss|lcl 1 1 a9 s9|3s 21| F| 8 10 44 31| 44 s2| a1 er|B | 7] slas |2 | 54 m 60 44 | 60 45 |90 es|ol1 o+ | + | 49 3a] 60 44
77 |Anr17s7 |E [ mi | o |57 ¢ 76 52| ja | TN a7 az | 32 19|47 sr|lcl 1 1 48 38|37 21| F| 8 10 a5 31| 44 32| 42 27 |B | 7| 5|49 |32 |54 44 | 59 45 | 60 45 |9 es|1]o + | + | a9 34| 350 45
77 |FLnr 1757 |E+l i | o |s8 42 77 53| ja | TN 48 a3 | 36 22|47 sr|cl 1 1 a8 38|37 21| F| 8 10 45 31| 44 32| 42 o7 |B | 7| 5|49 |32 |54 a5 | 60 46 | 60 45 |90 es5|o]-1 +| - | 49 31| 60 46
78 [Pt 17583 |E [ i | 0 |58 43 80 56| ja | TN | 44 28 | 38 22|49 so|lcl 1 1 s0 a3 20| F| 8 10 44 30| 43 31| a1 2 |c | o] ofar |5 |53 a2 | 59 412 | 6o 45 oo es|1] 1 o+ | + | a8 33| 50 44
78 |FLtr 17583 |E+i| M1 | © |59 44 g0 58| ja | TN | 46 30 | 38 24|49 s9|lcl 1 1 50 a0z 20| F| 8 10 44 30| 43 31| 41 2w |c | o] 9far |5 |53 a2z | 60 45 | 60 45 |90 es|o]o +| + | a8 33| 60 a5
78 |FLnr 17583 |E+lll mi | © |59 44 79 58| ja | TN |49 32 | 41 25|49 39|cl 1 1 50 a0z 20|F| 8 10 44 30| 43 31| 41 2 |c | o] 9fa1 |35 |54 a2z | 60 45 | 60 45 |90 es|o]o +| + | 48 33| 60 a5
79 |FLNr 1759 |E | M | N |50 37 73 51| ja [nein] 54 20 ) 35 13|49 s39|lcl 1 1 50 40|34 18| F| 8 10 42 28] 42 30| 40 25 |c | o] 9lao |34 |6 a2 | 57 a0 | 60 45 |90 es |35 +| + | 46 31 57 M
79 |FLnr 1759 |E+t M | N |51 38 74 52| ja [nein| s 22 | 3r s |49 s9lcl 1 1 50 40|34 3| F| 8 10 42 28] 42 30| a0 25 |c | o] 9lao |34 | 57 a2 | 58 a0 | 60 a5 |90 es |25 o+ | + | a8 3 58 M
80 |FLnr 1759 |E [ mi | o |53 40 73 s3| ja | N |52 2| 36 22|40 se|lcl 1 1 50 40|34 8| F| 8 10 42 28] 42 30| 40 25 |c | o] 9lao |4 |55 a2 | 57 az | 60 45 |90 es|3z|3z +| + | a6 3 57 az
80 |FLNr. 1759 |E+il M1 | © |54 41 74 54| ja | N |53 27 | 3r 22|49 s39|lc|l 1 1 50 40|34 8| F| 8 10 42 28] 42 30| 40 25 |c | o] 9lao |34 |55 a2 | 58 a2z | 60 45 |90 e |23 +| + | a6 31 58 42
81 |FL.Nr 1759 |E [ mi | s |51 38 74 54| ja [nein]| 43 28 | 41 24|49 39|cl 1 1 50 40|34 18| F| 8 10 42 28] 42 30| 40 25 |c | o] 9lao |34 |52 a2 | 55 a1 | e0 45 |90 es|s5)4 +| + | a5 3 56 M
81 |FLnr 1759 |E+i| mi | 8 |52 39 75 55| ja [nein| 45 20 | 42 2a a9 sz9|lcl 1 1 50 40|34 3| F| 8 10 42 28] 42 30| a0 o5 |c | o] 9la |za )53 a2 | 55 a1 |60 45 |90 es|s|a +| + | 3 56 M
82 |FLnr. 1778 |E | mi | o |52 30 73 51| ja [nen]| 61 25 | 35 21|48 3s|lal1 o 49 38|33 8|F| 8 10 41 28 41 20| 40 2 |c | o] 9fa0 |34 61 a0 | 62 41 | 60 45 |9 es |24 - | + | a5 30| 62 M
82 |FL.nr. 1778 |E+i|l M1 | O |53 40 73 s2| ja | N |eo 27|35 21|48 ss|al1 o 49 38|33 18|F| 8 10 41 28 41 20| 40 25 |c | o] 9f40 |34 | 60 a0 | &1 a2 |60 45 |90 es|al3z -]+ ] 30| 61 42
85 |FLnr. 10752 |E AU | 8 |43 28 62 37| ja [ nein| 39 31| 38 2alar sr|Bla o0 51 sp|3r e2|B| 7 8 41 30 48 3| a7 sz2|c | o] ofar a1 | 54 a2 | 55 a3 | 60 45 |90 e |5] 2 o+ | + 55 43
85 |FLnr 10752 |E+i] AU | 8 |44 29 62 37| ja | nein| 39 31 | 39 24|47 sr|Bla4 0 51 37|37 22|B| 7 8 44 30 48 3| a7 sz |c | o] ofar |41 | 54 a4 | 55 43 | 60 45 |90 es5|s5]2 o+ | + 55 43
86 |FLNr. 10752 |E | AU | W |45 30 62 37| ja [nein| 42 28| 46 32|47 3| Bl a4 o0 51 37|37 2|B| 7 8 44 30 48 3| a7 32 |c | o) ofar |41 |55 44 | 55 43 | 60 45 |90 es|s5]2 +| + 55 43
86 | FLNr. 10752 |E+1] AU | W |45 31 82 37| ja [ nein) 42 28 | a7 33047 sr|lBl a4 o0 51 37037 22|Bl 7 8 4130 48 3] 47 32 |c | o) ofar Ja1 I 55 a4 | 58 a3 | 60 45 | 90 65| 4] 2 o+ | + 56 43
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_Stand_08_06_20214

Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau
Immissionsorttabelle mit Abschirmungen

4743
Beurteilung_m
it LS

Blatt: 1 von 4
12.06.2021

Spalte

Beschreibung

10
Mame
Etg.
Mutz.
Richt.

Zusatzhelastung Containerumschlagplatz

tats. Vorbel.

typisierend

Vorbelastung

Vorbelastung GE Industriestr. Sad

Sondergebiet Logistik

Vorbelastg.

Gesamthelastg.

IRW

Bewertg.

Flachen

Immissionsort

Immissionsorname

Etage

Schutzbedurftigkeit
Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Zusatzbelastung aus Containerumschlagplatz { fusatzbelastung nach TA Larm)
Lr: Beurteilungspegel

T Tag

N: Nacht

LT,max: Kurzzeitiger Spitzenpegel Tag

LN, max: Kurzzeifiger Spitzenpegel Nacht

EWB?: Immissionsort im Einwirkungsbereich der Anlage?

Vorh.?. Vorbelastung relevant? {TA Larm 3.2.1).

Griner Zahlenwert: Immissiosnrichtwert der TA Larm unterschritten bzw. eingehalten.
Roter Zahlenwert: Immissionsriuchtwert der TA Larm dGberschritten.

Griner Hintergrund: Richtwert unterschritten.

blauer Hintergrund: Richtwert um mindestens 6 dB unterschritten_

Tatsachliche Vorbelastung im Sinne von DIN 45681
Lr: Beurteilungspegel

T Tag

N: Nacht

Tatsachliche Vorbelastung im Sinne von DIN 45681
Typisierende Betrachtung

Lr: Beurteilungspegel

T Tag

N: Macht

Tatsachliche Vorbelastung im Sinne von DIM 45681 durch das Sondergebiet Holzlager- und Umschlagplatz
Lr: Beurteilungspegel

T Tag

N: Nacht

Ri: Richtungsseklor

LEK, zus: Zusatzkontingent nach DIN 45681 entspr. Festsetzungen im Bebauungsplan

Tatsachliche Vorbelastung im Sinne von DIN 45681 durch das Gewerbegebiet

Lr: Beurteilungspegel

T Tag

N: Nacht

Ri: Richtungssekior

LEK, zus: Ausatzkontingent nach DIN 45681 entspr. Festsetzungen im Bebauungsplan

Zusatzbelastung im Sinne von DIN 45691 durch geplantes interkommunales Gewerbe- und Industriegebiet.
Lr: Beurteilungspegel

T Tag

N: Nacht

Ri: Richtungssekior

LEK, zus: Zusatzkontingent nach DIN 45681 entspr. Festsetzungen im Bebauungsplan

Summe aller Yorbelastungen im Sinne der DIN 45691 {einschlieBlich Containerumschlagplatz)
Lr: Beurteilungspegel

T Tag

N: Nacht

Gesamtbelastung ohne zukunfige bzw. mogliche Vorbelasiung aus in Planung befindlichem Sondergebiet Logistik und sonstigen im Flachennutzungsplan als "G" ausgewiesenen Flachen
sowie fur die Nachtzeit ohne das derzeit nachts nicht genutzte Sondergebiet SO Holzlagerplatz.

Immissionsrichtwert der TA Larm

T Tag

N: Nacht

Max, T. Spitzenpegelkriterium Tag
Max,N- Spitzenpegelkriterium Macht

Gesamtsituation:
Bewertung Tag/MNacht +: Anforderungen eingehalten, -: Anforderungen nicht eingehalten

Planerische Yorbelastung im Sinne von DIN 45681 aus den, im Flachennutzungsplan mit dem Zeichen "G" versehenen Flachen osl. der Indusfiriestralle
Lr: Beurteilungspegel

T Tag

N: Nacht

SoundPLAN 6.1
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Zi\Worgangi004741474_3lisound_81_von_12_07_2019

. 474 3
_Stand_08_05_2021\ Antrag §1 8 AEG - BahnhOf W lesau Beurteilung_m
Immissionsorttabelle mit Abschirmungen itLs
Blatt: 2 von 4
12.06.2021
Spalte Beschreibung
Gesamtbelastung Informatiy: Gesamtbelastung mit zusatzlichen im Flachennutzungsplan als "G" eingetragenen Flachen
Lr: Beurteilungspegel
T Tag
M: Macht
SoundPLAN 8.1
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ZWorgang 0047480474 31'sound &1 won_ 12 07 2018 H

B Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau Beurteing.m

Immissionsorttabelle mit Abschirmungen itLs

Blatt 3von 4

12.06.2021

Aisatzbelastung Containerumsch| tats. Vorbel | typisierend Vorbelastung Yorbelastung GE Industriestr. Sud | Yorbelastun Sondergebiet Logistik Yorbelastg. | Gesamibelasig IRV Gesamibelastung Flachen | Gesamitbelasiung
mit Abschirmg. |EWB| Vorb. SO Holzlagerplatz I Gl Wies W. Summe Lr Max Diff. Bewertg. | FNP: "G" m. FNP

16 Name | Eig |Nut |Richt |Lrr e maxmad 2 | 2 [ oer o wn | oer ten | on Ri [ tekzus (o[ | em on R tERzus | oT ] o e ter oo Riotekad et ot o | et [ o [t wen] T o[l e[ T o | e [
[dB{A) [dB{A)N [dB{AY [dB{A)] [dB{AY [dB(A) [dB{AY [dB{A) T N [dB(A) | [dBi dB [dB{AY [dB{A)
2 |FI-Nr. 18021 [E | AU | O |45 28 67 40[ ja |nein | 54 23 | 33 19|44 34JA[1 0 45 34|31 15| F] 8 10 39 25 39 27| 38 23|Cc | o] o8 [32 | 55 37 | 5 38 | 60 45 | 90 65 |57 +[ + | 42 27| 95 38
2 |FI-Nr. 18021 |E+1I| AU | O |45 29 88 40| ja |nein |55 23| 33 19|44 34]Aal1 o0 45 34|31 15|F] 8 10 30 25 30 27| 38 23|c| o]l ol 7| 56 38 |60 a5 | oo 65|47 o+ | + | a2 27| 56 38
3 |F-Nr.641103|E | GE | W |42 27 62 39| ja |nein| 39 26 | 35 22|44 34|B|l4 0 48 34|40 24| F| 8 10 48 34] 46 34)| a2 es|a | o] 1|az|ee |53 30| 53 a0 | es 50|95 volizlio +| + |50 3| 55 a1
21 |FNr93s |E |wa| O |42 25 83 35| ja |nein| 42 28 | 42 o7 |30 20]B| 4 0 43 20|41 25| E| 4 4 45 20| 45 33| 41 o8 |A | o] 1|41 |er | 51 37 | 52 3w |55 40|85 e0[|3|3 +| + | a8 31| 53 33
21 |FANrg3we |Exi|wa | O |47 29 66 39| ja |nein| 46 30 | 43 28|39 20]B| 4 0 43 29|41 5| E| 4 4 45 29 45 33| 41 25 |Aa | o] 1|41 |er |52 38 | 53 38 |55 40 |es eo|z|l2 +| +|as 31| 54 39
22 lAnrgss2 |E | mi | o |58 37 73 47| ja |nein| 43 32 | a1 o7 |40 solB| 4 0 44 s0|as 29| E| 4 4 a9 33 a7 3| a2 o3 |a | o] 1|az e s3 a0 | 56 a1 | 60 45 |9 65 |ala +| + | a9 34| 57 a2
22 |FLNrog3s2 |E+| M| O |54 38 74 48| ja |nein| 45 32 | 42 28|40 so]lB| 4 0 a4 30|45 20|E| 4 4 49 33 a7 35| 42 28 |Aa | o] 1|az]ee |53 a0 | 57 a2 | 60 45 |9 es5|3|3 +| + | a9 34| 38 a3
22 |[Anrgss2 |E+nl mi | O |55 38 75 48| ja | T | a7 33| a3 29|40 solB|l 4 0 a4 s0|las 29| E| 4 a4 a9 33 a7 3| a2 o3 |a | o] 1|az e 54 a0 | 57 a2 | 60 45 |9 e5|3|3 +| + | a9 34| 8 a3
23 |FANrgss7 |[E | M| o |52 36 71 47| ja |nein| 44 32| 46 31|40 30]lB| 4 0 44 30|46 30| E| 4 4 50 34 48 36| 42 o8 |A | o] 1|ax |29 54 a0 | 57 a2 | 60 45 |90 65 |3|3 +| + | a9 34] 8 a3
23 |FANrgss7 |Ex| M| O |54 37 72 47| ja |nein| 46 32 | 47 32|40 so]lB|4 0 44 30|46 30| E| 4 4 50 34| 48 36| 42 28 |Aa | o] 1az]ee |55 a1 | 57 a2 |60 45 |90 e5|3|3 +| + | a9 34| 38 43
23 |[FLNrg3s7 |E+l| M| O |54 37 73 48| ja |nein| 47 33 | 47 32|40 s0]lB| 4 0 44 30|46 30| E| 4 4 50 34| 48 36| 42 o8 |A | o] a2z |eo |55 a1 | 57 42 | 60 45 |90 65 |3|3 +| + | 49 34] 8 a3
26 | FL-Nr. 948 E |Gl |so|27 13 49 28| ja |nein| a2 44| 26 12|41 3]|Bl4 o0 45 31|11 25|c| 5 10 46 35 55 41 |c | ol oelss|so]ss 51| 56 51 | 7o 7o |10 90 |1al1e + | + |58 a1] 59 51
26 | F-Nr. 048 E+l| Gl | s0 |31 17 53 31| ja |nein| 43 45| 20 15|41 31]B|l4 0 45 3|41 25|c| 5 10 46 35 55 41 |c | o] 9|ss |50 |58 51| 58 51 | 7o 7o 100 90 [14)19 + ]| + | s 41| =0 51
27 |[ANr9sy2 |E | GE| O |34 21 50 37| ja |nein| 51 29| 33 20|39 29]B|4 0 43 29 E 51 30| 44 20 |A | of 1]aa 30|55 40| 55 40 | e 50|95 7o |w|]iwo +|+ |50 3| 56 a1
o7 |[Anrgsz2 |Evi| GE | O |38 27 57 42| ja |nein |56 32 | a0 26 |39 29|B| 4 0 a3 29 E 51 30| 44 290 |a | o] 1]aa |30 |58 a1 | 58 41 | e s0|les w|7]lo +| + |50 35| 50 a2
28 |[FlNr9s2 |E | GE | w |51 39 67 56| ja |nein| 39 24| a5 32|39 20|B|4 0 43 20 E 50 38| 44 20 |A | of 1]aa 30|53 40 | 55 43 | es 50|95 7o |w]7 +| + |50 3| 56 a4
28 |[FNrosz2 |Evi| GE | w |53 a0 67 57| ja |nein| a1 25 | a5 32 |39 29|B| 4 0 a3 99 E 50 38| 44 20 |a | o] 1]aafs0 |53 a0 | 58 a3 | 65 s0|les v |ol7 +| + |50 3| 57 a4
31 |FANrose2 |E | GE | w |55 43 68 62| ja |nein| 37 26 | 44 31|39 20]|B| 4 0 43 20 E 50 38| 44 20|a | o] 1]aafz0 |52 a0 | 57 a5 | 65 s0|es vols]ls +| + |50 3| 58 a5
31 |Anrose2 |Evi| GE | w |57 44 70 64| ja |nein| 39 28 | a5 31|39 29|B| 4 0 a3 29 E 50 38| 44 20 |a | o] 1]aa 30|53 a0 | 58 a5 | es s0|les w|7]ls5 +| + |50 3| 50 a5
32 | A-Nr. 957 E | m | 0|51 35 69 46| ja |nein| a6 31| 43 20|39 20]B| 4 0 43 29)46 3| E| 4 4 5035 48 36| 42 28 |Aa | o] 1|a2 |29 |54 a0 | 56 a1 | 60 45 | 9 es|ala +| + | a8 33| 57 a2
32 |F-Nr. 957 e+l mi | 0 |52 35 70 48| ja |nein| 48 32 | 44 30|39 colB|l 4 0 43 s9)as s |E| 4 a4 50 35| 48 3| a2 oz |Aa | of] 1|ar e s a1 | 56 a2 | 60 45 |9 es|als o+ | + | a8 33| 57 a3
32 | F-Nr. 957 E+ll Mi | O |52 36 70 47| ja |nein| 49 32| 46 31|39 20]B| 4 0 43 29|46 3| E| 4 4 5035 48 36| 42 28 |Aa | o] a2z |eo |5 a1 | 57 a2 | 60 45 |90 es|3z| 3z +| + | a8 33| 58 a3
33 |FANr9se3 |E | GE| O |37 24 &1 36| ja |nein|50 31| 34 20|40 30|B|4 0 44 30 A 53 41| 45 31 |a | of 1|as 32|58 43| 56 a3 | 65 50|95 w|9|l7 +| + |57 az] 60 a5
33 |FLNr95s3 |E+I| GE | O |41 27 84 39| ja |nein| 51 34| 35 21|40 30|B|4 0 44 30 A 53 M| 45 s |a o]l 1las|s2]| 5 a3 | s8 a3 | 65 s0|es wolol7 +| + | 57 42| 60 a5
34 |ANrose3 |E | GE | w |52 40 73 56| ja |nein| 37 19| 40 27 |40 s0|B|4 0 44 30 A 53 41| 45 30 |a | of 1|45 |31 |54 42| 56 44 | es 50|95 w|9|le +| + |57 az| 60 a6
34 |[FLNr95%3 |E+I| GE | W |52 41 74 58| ja |nein| 40 22 | 41 28|40 30|B| 4 0 44 30 A 53 M| 45 s0|a | o] 1]las |31 |54 a2 | 57 a5 | 65 s0|es wolsls +| + |57 az| 60 a7
35 |FNrg9ssia |E | GE| O |38 25 61 40| ja |nein|52 30| 34 20|40 s0|B|4 0 44 30 F 52 400 45 30 |a | of] 1]as |31 |58 41| 56 41 | es 50|95 v |9]lo +| + |53 39| 58 a3
35 |Fnrossa |Evi| GE | 0 |32 26 82 41| ja |nein |53 33| 34 21|40 s0|B| 4 0 a4 30 F 52 40| 45 3o |a | o]l 1]las |31 |58 a2 | s8 a2 | 65 s0|es wolols +| + |53 30| 58 a4
36 |[FlNrossa |E | GE | w |54 42 71 62| ja |nein| 38 22| 40 27|40 30|B|4 0 44 30 F 50 400 45 30 |A | of 1]as |31 |54 41| 57 45 | es 50|95 o |s|s5 +| + |53 38| 58 a5
36 |FLNrossa |Evi| GE | w |56 44 72 63| ja |nein| a0 23 | 42 29 |a0 so|lB| 4 0 a1 30 F 52 40| 45 sola | o]l 1]las |31 |54 a1 | 58 a5 | 65 s0|les wo|7z]la +| + |53 38| 50 a7
37 |F-Nr. 959 E | m | o |52 3 70 46| ja |nein| a6 31| 43 28|39 20]B| 4 0 43 29|46 30| E| 4 4 50 34 48 36| 42 28 |A | o] 1|a2 |29 54 a0 | 56 41 | 60 45 | 90 65 |a|la4 +| + | a8 33| 57 42
37 |F-Nr. 959 Etl| Mi | O |52 36 70 47| ja |nein| a7 32| 44 30|39 20]lB|4 0 43 29|46 s0|E| 4 4 50 34 48 36| 42 28 |Aa | o] 1faz|ee |54 a0 | 56 a2 | 60 45 | 90 es|al3z o+ | + | a8 33| 57 43
38 | FL-Nr. 960 E | M | o |52 3 70 47| ja |nein| 46 31 | 44 20|39 20]B| 4 0 43 20|46 30| E| 4 4 50 34 48 36| 42 o8 |A | o] 142 |29 54 a0 | 58 a1 | 60 45 |90 65 a4 +| + | a8 33| 57 42
38 | F-Nr. 960 Etl| Mi | O |52 36 71 47| ja |nein| a7 32| 45 30|39 20]B|l4 0 43 29|46 30|E| 4 4 50 34 48 36| 42 28 |Aa | o] 1|4z |ee |54 a0 | 57 a2 | 60 45 |90 es|3|3 +| + | a8 33| 38 a3
38 | FL-Nr. 960 E+ll Mi | O |52 37 71 47| ja |nein| 48 32| 46 31|30 20]B| 4 0 43 20|46 30| E| 4 4 50 34 48 36| 42 28 |A | o] 142|055 40 | 57 a2 | 60 45 |90 653|353 +| + | 48 33| 58 a3
39 | F-Nr. 968 E |AU| s |30 26 58 37| ja |nein| a2 33| 36 23|43 33|B| 4 0 a7 33|42 2|B| 7 8 49 34| 54 az| a8 33 |B| 7| 5|55 |38 |59 45 | 59 a5 |65 s0| 95 vole|s o+ | + 59 a5
39 |F-Nr. 968 Etl| AU | s |41 27 81 39| ja |nein| 43 35 | 37 23|43 33|l 4 0 a7 33|42 ws|B| 7 8 49 34] 54 az| a8 s3|B | 7] 5|55 s | s9 a5 | 59 a5 |65 s0 |9 7o le|s o+ | o+ 59 a5
40 |F-Nr. 968 E |AU | w |46 31 66 40| ja |nein| 44 32| 36 23|44 3a]lB| 4 0 48 34|42 2|B| 7 8 49 34 53 41| 47 33 |B| 7| 5|54 |38 |58 44 | 58 a4 |65 s0| 95 vO|7|6 +| + 58 a4
40 |FL-Nr. 968 E+l| AU | w |47 32 66 40| ja |nein| a9 33 | 37 2a|a4 szalB| a4 0 a8 zalaz o |B| 7 8 49 34| 53 1| a7 s3|B | 7| 5|54 s | 58 a4 | 58 a9 |65 s0 | e v |7|s o+ | + 58 a4
M |ANrgsa |E |GE| O |45 30 68 43| ja |nein |53 37 | 47 33|48 3s]|B|l4 o0 52 3|30 23|A) 0 1 390 24 47 35| 44 20 |c | o] 944 |38 | 57 44 | 57 a9 | 65 50|95 7o|s|s6 o+ | + 57 a4
42 |ANrgsta |E | GE| s |52 37 76 47| ja |nein |55 37 | 38 25|47 sl 4 o0 51 37|39 23|Al o0 1 30 24 a7 35| 49 20 |c| o] ofaa |z |57 a3 | 58 a4 | es s0 |9 70|76 +| + 58 a4
a3 |FANrosta |E | GE | w |55 39 78 50| ja |nein| 51 26 | 39 25|48 ss|lB|4 o0 52 38|30 23|A) 0 1 30 24 47 35| 44 20 |c | o] 944 |3s |56 42 | 58 44 | 65 50|95 Fo|7|s6 o+ | + 58 a4
44 |ANresy3 |[E | GE| O |48 33 74 48| ja |nein| a6 35 | 37 24|43 33]|B| 4 0 a7 33|44 2| A| 0 1 44 29 50 38| 44 30 |Aa | o] 14431 |54 a1 | 55 a2 |65 50|95 7o |io]s +| + 55 a2
a4 |Anrosy3 |Evi| GE | O |58 41 85 54| ja |nein| 48 37 | a0 26 |43 33|B| 4 0 a7 33|49 os| Al 0 1 44 29 50 38| 49 3o |a | o] 1aa |z |54 a2 | 80 a5 | 65 s0 |9 Fols|s o+ | + 60 a5
a5 |FnNrosy3 |E | GE | w |56 39 87 57| ja |nein| 40 31| 35 22|43 33]|B|l4 0 a7 33|44 2| A 0 1 44 20| 50 38| 44 20 |A | o] 1|44 |30 |53 a1 | 58 a3 | es s0| 9 vo|7|7 +| + 58 a3
a5 |Anrosys |Evi| GE | w |52 41 88 58| ja |nein| a7 37 | 39 96 |43 s3|B|l 4 0 a7 33|49 os| Al 0 1 44 29 50 38| 44 29 |a | o] 1|44 |30 | 54 a2 | 60 a4 | 65 s0 |9 v |s|s o+ | + 60 a4
46 |[FLNrgssi1t |E | GE | w |52 37 82 50| ja |nein| 36 27 | 35 22|43 33|B|l4 0 47 33|46 20| F| 8 10 54 39 50 38| 44 30 |a | o] 1|44z |6 a3 | 58 49 |65 s0| 95 vo|7|6 +| + 58 a4
26 |FNross1 |Evi| GE | w |55 38 82 51| ja |nein| 38 98 | 38 25 |43 s3]l 4 0 a7 33|46 29| F| 8 10 5439 50 38| 49 so|a | o]l 1faa s |56 a3 | 59 a9 | 65 s0 |9 7o le|s o+ | + 59 a4
a7 |[FnNross3 |E | GE | w |50 35 75 53| ja |nein| 36 20| 40 26 |42 32]B| 4 o0 46 32|47 30| A| 0 1 47 31| 51 39| 45 30 |a | o] 14531 |54 a1 | 56 42 |65 50|95 7olols +| + 56 42
48 |FLnrgov21 |Ex|wa | O |48 30 67 41| ja |nein| a7 31| 43 o7 |40 so]lB|4 0 a4 30|40 25| E| 4 4 44 29 45 33| 41 25 |a | o] 1|41 |2z |52 38 | 54 38 |55 40 |8 eo|1]|2z +| + | a6 32| 55 39
29 |[FNrooto7r |E |wa | O |48 28 88 41| ja |nein| 43 20| 40 25 |40 solc| 1 1 a1 31|40 2a|E| 4 4 44 28 45 33| 41 o8 |A | o] 1|41 ]er |50 37 | 52 38 |55 40|85 e0|3|2 +| + | a7 32| 53 39
49 |FLnNrogove7 |Exi|wa | O |48 30 68 41| ja |nein| a5 30 | 41 26 |40 solc| 1 1 a1 31|40 2a|E| 4 4 44 28] 45 33| 41 25 |Aa | o] 1|41 ]er |51 38 | 53 38 |55 40 |es eo|z|l2 +| ¢ | a7 32| 54 39
50 |[Finrggzs |E | M| O |50 34 73 44| ja |nein| 42 28 | 3 21 |4t sl a4 0 a5 31|43 or|E| 4 a4 a7 31| a7 3| a2 o3 |a | o] 1|az e 52 39| 54 a0 |60 45 |9 e5|s|ls +| + |50 3] 88 1
50 |[FLNr.goze |E+I| M | O |52 36 75 47| ja |nein| 43 31 | 35 22|41 3Bl 4 o0 a5 31|43 27| E| 4 4 47 31| 47 3| 42 28 |Aa | o] 1|a2 o] s2 39| 56 41 |60 45 |9 es5|ala +| + |50 35| 57 a2
50 |[FL-nrggzs |E+n| mi | O |54 37 76 48| ja |nein| 42 32 | 37 o3 |4t sl 4 0 a5 3|43 or|E| a4 a4 a7 31| a7 3| a2 os|a | o]l 1|az e 53 39| 56 a1 | 60 45 |9 e5|ala +| + |50 35| 57 a2
51 |[FlnNrooe |E | i | O |52 35 74 47| ja |nein| 41 20 | 35 22|41 31]B|l4 0 45 31|44 28| E| 4 4 48 32| 47 3| 42 o8 |Aa | o] 1ax]eo ]2 39| 55 40 |60 45 |9 es5|s5|5 +| + |50 33| 56 a1
51 |Fnrgoze |Exi| i | O |54 37 75 47| ja |nein| a3 31 | 37 23|41 si]Bl a4 0 a5 31|41 23| E| 4 a4 as 32| a7 3| a2 e |a | o] 1|az]ee |53 39| 56 a1 |60 a5 |9 e5|ala +| + |50 3] 57 a2
52 |[FLlNr99313 |[E | Mi | O |51 34 73 45| ja |nein| 42 28 | 35 22|41 31]B|l4 o0 45 31|43 27| E| 4 4 47 31| 47 3| 42 o8 |A | o] a2 |eo |52 39| 55 40 |60 45 |9 e5|5|5 +| + |50 35| 58 a1
52 |FLNr9os13 [Exi| i | O |52 36 75 47| ja |nein| a3 31 | 37 23|41 sl a4 o0 a5 31|43 o |E| a4 a4 a7 31| a7 3| a2 es|a | o]l 1|az]ee |52 39| 56 a1 | 60 45 |9 e5|ala +| + |50 3] 57 a2
53 | F-Nr. 993 E | M | 0|40 33 73 44| ja |nein| 30 28| 34 20|42 32]B| 4 o0 a6 32|42 26| E| 4 4 46 30 47 3| 42 o8 |A | o] 1|ax o] 52 39| 54 a0 |60 45 |9 e5]|6|5 +| + |50 3] 55 a1
53 | FL-Nr. 993 e+l mi | 0 |51 35 74 48| ja |nein| a3 31| 3 22|42 szl a4 o0 a5 32|42 os|E| 4 a4 a5 30 a7 3| a2 o3 |a | o] 1|az|ee |52 39| 55 a0 |60 a5 |9 e 5|5 +| + |50 3] 56 a1
54 | F-Nr. 994 E | m | 0|48 32 71 43| ja |nein| 37 25| 33 19|42 32]lB|l4 o 46 32|41 25| F| 8 10 49 35 46 34| 42 o7 |a | o] 1|42 |es |53 39 | 54 a0 | 60 45 |9 es|e|s5 +| + |50 33| 55 a1
54 | FL-Nr. 994 e+l mi | O |50 32 71 44| ja |nein| a1 96 | 35 21|42 szl 4 0 a6 z2|a1 o5 | F| 8 0 49 35| a6 3| a2 or |a | o] 1|az|es | 53 39 | 55 a0 |60 45 |9 e 5|5 +| + |50 3] 56 .
54 | F-Nr. 994 E+ll Mi | O |51 34 73 45| ja |nein| 42 27 | 36 22|42 3z2|B|l4 o0 46 32|41 25| F| 8 10 49 35 46 34| 42 o7 |A | o] 1|42 |es |53 39| 55 40 |60 45 |9 es|s5|5 +| + |50 33| 56 a1
55 |[Fnr10333 |[E | i | O |47 31 83 42| ja |nein| 37 96 | 31 18|43 s3|B|l 4 0 a7 33|41 25| F| 8 w0 49 35| a6 3| a2 o7 |a | o] 1|az|es | 53 39 | 54 a0 | 60 45 |9 e5|6|ls5 +| + |50 3] 86 .
55 |FLNr. 10333 [E+1| M | O |48 33 68 43| ja |nein| 41 20 | 34 21|43 33]|B|l4 0 a7 33|41 25| F| 8 10 49 35 46 34| 42 o7 |a | o] 1|42 |28 |53 40 | 54 a0 | 60 45 |9 es|e|s5 +| + |50 3] 55 a1
56 [FL-nr 103315 [E | M | O |45 29 85 38| ja |nein| 38 o5 | 34 20|43 sz|lol 1 1 44 34|40 2ca|F| 8 w0 48 34| a6 34| a2 o7 |a | o] 1|az|es |52 39 | 53 a0 | 60 a5 |9 es|7|s5 +| + | a9 34| 54 1
56 |FL-Nr. 1033715 [E+1| M | © |48 32 66 39| ja |nein| 41 20 | 34 20|43 33|c|1 1 a4 34|40 2a|F| 8 10 48 34| 46 34| 42 o7 |a | o] 1|42 ]es |52 a0 | 53 40 | 60 45 |9 es|7|5 +| + | a9 34| 54 a1
57 |[FLnr1034 |E |sos| N |42 28 85 38| ja |nein| 55 37 | 33 s |as ss|lol1 1 a8 se|38 2| F| 8 w0 46 32| 44 32| a1 27 |a | o] 1|ar]es s a1 | 57 a1 | 6o 60 | 90 65 |3|19 +| + | a8 33] 8 a2
57 |FLNr. 1034 |E+I|s0s| N |44 27 66 38| ja |nein| 56 38| 35 21|45 3s|cl1 1 a5 3|38 2| F| 8 10 46 32| 44 32| 41 o7 |a | o] 1|41 |es |57 a2 | 57 a2 | 60 60 | 90 65|38 +| + | a8 33| 38 a3
58 |FL-Nr. 1034 |E |sos| o |48 33 87 42| ja |nein| 48 36 | 31 18|45 ss|c|l1 1 a5 3|38 2| F| 8 10 46 32| 45 33| 42 o |A | o] 1|42 ]es |53 41 | 54 a2 | 60 60 |9 656|138 +| + |50 35] 55 a3
58 |FLNr. 1034 |E+I|s0s| O |50 34 69 42| ja |nein| 50 38 | 34 20|45 3s)c|1 1 45 3|38 2| F| 8 10 46 32| 45 33| 42 or |a | ool a2 es |54 a2 | 55 a2 |60 60 | 9 e5|s5|1s +| + |50 35| 56 a3
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Anlage 2: Ergebnisse, tabellarisch, Bericht Nr. 474 31
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Zusatzbelastung Containerumsch tats. Vorbel.| typisierend Vorbelastung Vorbelastung GE Industriestr. Sid |Vorbelastun Sondergebiet Logistik Vorbelastg. | Gesamtbelastg IRW Gesamtbelastung Flachen | Gesamthelastung
mit Abschirmg. |EWB| Yorb. S0 Holzlagerplatz Gl Wies W Summe Lr Iax Diff. Bewertg. | FNP: "G" m. FNP

10 Name  |Etg |mutz |Richt |Lrm e maxmad 2 | 2 | oin | om oo | on i Ekzus (ot en | v Ri] tEkzus [LTN] LT v e un ROtEkzd iemloen] v oo | oem [ oeen [ wn] T o TN T N o | LT [ oL
[dB(AY] [dB(AY] [dB(A)] [dB(AY] [dB(A)] [dB(A)] [dB(AY] [dB(AY] T N [dB(AY | [dBi dB [dB(A)] [dB(A)]
50 |FI-Nr. 1040 [E | GE | W |50 25 82 50| ja |nein | 42 20 | 31 18 |50 40| B| 4 0 54 40|37 21| A 0 1 37 22| 45 33| 43 28 |c | o] of43 [37 | 55 42 | 56 43 | 65 50 | 95 70|97 <+ | + | 52 37| 57 44
59 |Finro 1040 |Evi| GE | w |52 36 82 52| ja |nein |50 31 | a3 29 |s0 ao|B| 4 o w4 aolar 21 |lal o 1 3rooe| as 33| az os|c | ool olaz s s a3 | 58 aa | es s0o|es wols|e +| + |52 3| se 15
59 |FI-Nr. 1040 |E+i| GE | w |53 37 82 53| ja |nein| 55 33| a5 31|50 ao|B| 4 o 54 40|z 21| a)l o 1 37 22 a5 33| a3 oes|c | o]l olaz s | ss a3 | 59 41 | es s0|es vols|s +| + |52 37| so 45
59 |Fl-Nr. 1040 |E+n| GE | w |55 39 83 54| ja |nein| 58 34 | a5 31|50 ao|B| 4 0 54 a0l3r 21|al o 1 37 22| a5 33| a3 es|c | o]l elas|sr|leo a3 | 1 a5 | 65 s0 | es wolals |+ |52 3| s2 16
60 |[FINr 10753 |[E | Aau | w |44 30 62 37| ja |nein| 42 28 | 48 34|48 38|B| 4 o 52 3s|ar 2 |B| 7 8 4429 a8 a| ar 2 |c| o]l o|lar |a1 ]| 56 a4 | 56 a9 | 60 a5 oo es a1 o+ |+ 56 44
60 |FI-Nr. 10753 |E+i] AU | w |45 30 62 37| ja |nein| 42 28 | 50 35|48 3s|B| 4 o 52 38|ar || 7 8 44 20| as | ar 2 |c| o] ¢lar|a1 |56 a4 | 56 a5 |60 45 |90 es|alo | ¢ 56 45
60 |[FLnr 1040 |E+i| GE | N |55 39 78 51| ja |nein |61 334 | a6 31|50 ao|B| 4 o w54 a0lar 21| al o o1 37 ool as 33| oaz oss|c | ool olaz s | se a3 | 83 a4 | es s0|es v |o|s o+ |+ |52 3| sz a5
61 |FL-Nr 10754 |[E | AU | N |41 27 61 37| ja |nein| 40 19 | 54 39|48 3s|B|4 o 52 3|3 2|B| 7 8 44 20 a5 3| a6 z:|c| o]l elw|ar |57 a5 | 57 a5 |60 45 | e es|z|o + |+ 57 45
61 |Fl-Nr. 10754 |E+1] AU | N |41 27 61 37| ja |nein| 41 21 | 54 39|48 ss|B|4 o 52 38|sr || 7 8 a4 29 a8 3| a6 s2|lc| o]l elw|ar |57 a5 | 58 a5 | 6o a5 | e es|2|o + |+ 58 15
62 |[FL.Nr 10882 |[E | Aau | w |42 27 58 38| ja |nein| 30 25 | 51 35|46 3 B4 0o 50 38|34 18|l 7 8 a1 28] as 3| a5 zo0|p | 4|1alao|aa |55 a5 | 56 a5 |60 45 oo es|alo o+ | 56 45
62 |Fl-Nr 1082 |Evi| AU | w |42 27 58 36| ja |nein| 38 25 | 51 35|46 3w B4 o0 50 36|34 18|l 7 8 a1 28] a9 32| a5 so0|p | 4|4lao|aa |5 a5 | 56 a5 | 6o 45 | 9o es|alo o+ | ¢ 56 45
63 |Fnr 1139 |E | Aau | so |40 25 61 35| ja |nein |42 17 | 31 17|41 mlal1 o a2 3]2o 1z|lalo 1 o204l 8 o os| s oo|c|olols sl s | a7 3 | eo a5 oo es |1zl |+ | a0 o] as 36
63 |FL-Nr 1139 |E+i| AU | 50 |40 25 61 35| ja |nein| 42 17 | 31 17 |41 3 ]A| 1 o 42 31|20 13|al o 1 2014 38 o) 3w o2|c|olelzr x|l | a7 3| eo a5 | oo es|izl1o +| + | a0 2] a8 36
64 |[FL-Nr 173121 |E | M | O |45 32 67 47| ja |nein| 45 23| a5 20|46 ss|c| 1 1 a7 37|34 19| F| 8 10 a2z 29| a2 s0| a0 o5 | | 7| slar |s0 |53 39 | 54 a0 | 60 45 | e e |s|s5 +| + | a6 3| a5 M
64 |FIL-Nr 173121 |[E+t]| M1 | O |48 33 68 45| ja |nein| 45 26 | a8 21 |46 ss|c| 1 1 a7 37|34 19| F| 8 10 a2 200 a2 30| 40 o5 || 7| 5lar |s0 |53 39| 54 a0 | eo a5 | o0 es|s|s5 +| + |46 3| 55 4
65 |FIL-Nr 173126 [E | M | O |42 27 65 40| ja |nein| 45 31 | 34 19|45 o1 1 46 36|36 20| F)| 8 10 a4 300 a3 3| 40 o |a | o] 1|aofer |51 39| 52 39 |60 45| e es|s|e |+ |46 32| 53 40
65 |FLNr 173126 [E+i ] i | O |44 29 68 41| ja |nein | 47 3a | 3 20 |as ss|c| 1 1 a6 3|3 20| F| 8 10 a3 30| a3 3| a0 os|a | o] faofer |52 a0 | 52 a0 | 6o a5 | e es|s|s o+ | + |4 32| sz 1
66 |FIL-Nr 173126 [E | M1 | s |40 24 65 35| ja |nein| 44 32| 33 19|45 ss|e| 1 1 46 36|36 20| F]| 8 10 a4 30| 43 3| a0 o |a | o] |aofer |51 39| 51 39 | eo a5 | oo es|o|le |+ |4 32| 52 40
66 |FI.Nr. 173126 [E+1| M1 | s |42 25 66 38| ja |nein| 47 3 | 35 21|45 sms|c| 1 1 a6 3|3 20|F]| 8 10 a1 30| a3 3| a0 os|a | o] 1|aofer |52 a0 | 52 40 | eo a5 | oo es|s|s +| + |46 32| 53 4
67 |[FL-Nr173ve2 |[E | M | O |48 31 67 41| ja |nein| 42 31| 30 15 |ar sr]c| 1 1 48 38|33 21| F| 8 10 a4 3| a4 2| a1 o | 7l slas 3|53 a1 | 54 a1 |60 45| e es|e|a |+ |4 33| 55 42
67 |[FLnr173ve2 [Exi | mi | O |48 32 62 41| ja |nein| 44 32 | 31 18 |ar sr]lc| 1 1 as 3|3 21| F| 8 10 a3 3| aa oz | a1 os|B | 7l slas |z sz a1 | 54 a1 | eo a5 | oo es|s|a |+ | as 33| s a2
67 |FL-Nr 17362 [E+n| M | O |49 33 71 42| ja |nein| 45 34 | 34 19 |ar srlc| 1 1 a8 38|33 21| F| 8 10 a4 3| aa | a1 os|B | 7l slas |z s a1 | 55 42 | 6o a5 | oo es|s5| 3z o+ |+ |48 33| S8 43
68 |FIL-Nr173v72 |[E |wa | O |44 27 62 41| ja |nein| 44 26 | 36 19|43 s3|c| 1 1 44 34|34 18| F| 8 10 az 28| a1 29| 39 za|a o] el |0 st | s1 s |55 a0 |8 eo|alsz +| ¢ | a4 29| sz 38
65 |FL-Nr 173v72 |[Evi | wa | O |44 28 62 41| ja |nein| 45 27 | 38 19|43 s3z|c| 1 1 44 3zal34 18| F| 8 10 a2 28| 41 20| 30 o2a|a o] lsels |0 3w | 51 37 |55 a0 |8 eo|alsz o+ |+ | 44 20] 52 38
69 |Fl-Nr175zanlE | M | w |39 23 63 33| ja |nein| 51 35 | 34 204 ss|c| 1 1 a7 3|3 21| F|l 8 10 a5 3| a4 s | a1 e |a | o] 1|arer 4 a1 | 54 a1 |60 a5 |0 es|e|a |+ |48 33| 55 42
69 |FLNr 1752zan|e+ | mi | w |40 24 64 34| ja |nein |53 3 | 3 21 |4 sslc| 1 o1 oar srla 21| F]l 8 10 a5 3| oaa oz | a4 es|a | o]l e fer s a1 | ss a1 e a5 e es|s|a o+ |+ |4z 33| se a2
69 |FL-Nr 17524 nNE+] M | w |43 27 656 36| ja |nein| 54 38 | 38 22 |4 ss|c| 1 1 a7 sl 21| F|l s 10 a5 3| a4 oz | a1 o |a | o] |arfer s a1 | 56 41 |60 a5 | oo es|a|la o+ | + |48 33| 57 42
70 |Finr17szanle | mi | 0 |48 30 66 40| ja |nein| a8 39 | 30 20 |as sslc| 1 1 ar zelar 21| F|l 8 10 as 3| aa oz | a1 os|a | o] o |er sz a2 | s a2 | e a5 | e es ||z o+ |+ | az 33| ss a3
70 |FL-Nr 175zanNlE+ | M | O |47 31 68 40| ja |nein| 50 a1 | 38 22 |4 ss|c| 1 1 a7 srlar 21| F|l 8 10 a5 3| a4 oz | a1 o |a | o] 1|arfer s a3 | 54 43 | eo a5 | oo es|s|2 +| + |48 33| S5 43
70 |FL-Nr 17szan|ern] i | o |48 32 69 41| ja |nein| 51 a1 | 37 23|46 ss|c| 1 1 a7 3|3 21| F|l 8 10 as 3| a4 32| a1 e |a | o] 1|ar e |54 a3 | 55 44 | 6o a5 | eo es|s| 1 o+ | + | a8 33| S8 44
71 |FiNr175248lE | M | O |45 30 68 39| ja |nein| 55 46 | 33 20|46 ss|c| 1 1 a7 srlar 21| F|l 8 10 a5 3| a9 3| a1 o |a | o]l 1|ar o s ar | 57 ar | 6o a5 | oo es|3| 2 +[ - |4 33| a8 a7
71 |FNr17szas|eq | i | O |47 31 68 40| ja |nein| 55 a5 | 38 22 |4 ss|c| 1 1 a7 srlar 21| F|l 8 10 a5 3| a4 sz | a1 o |a | o] 1|ar|er |56 a6 | 57 46 | 60 a5 | 90 es|3|-1 [ - |48 33| 8 45
72 PN 7sa1 |E | mi | 0 |45 31 68 45| ja |nein| 49 26 | a8 21|46 ss|c| 1 1 ar 3|3z 13| F|l 8 10 a1 28] 41 29| a0 os|c | o] olao |za ] sa a0 | 54 a0 | 6o a5 | e es|s|s | + | a5 30| ss 40
72 |F-Nr 17541 e+t M | O |47 32 68 45| ja |nein| 50 26 | a3 21 |4 ss|c| 1 1 47 sr|3z 1s|F|l s 10 a1 28] 41 20| 40 o5 |c | o] olao|za]ls4 a0 | 55 40 | 6o 45 | o0 es|s5|s5 +| + |45 30| 55 40
73|FNr 17553 |[E | M| O |47 31 68 43| ja |nein| 42 25 | 36 21 |ar sr]lc| 1 1 48 38|36 20| F| 8 10 a1 300 43 3| a1 e e | 7] slas |zt |53 a0 | 54 a1 |60 45 | e e || a4 +| + | a7 33| 55 42
73 |FNr 17553 e+ M | O |48 32 70 43| ja |nein | 44 27 | 37 22 |a7 srlc| 1 1 a8 38|3s 20| F| 8 10 a1 30| a3 ;| 41 os|B | 7] s5las 31|52 a0 | 54 41 | eo a5 | oo es|s|a o+ |+ | a7 33| 55 42
74 |FNr1756 |E | M | N |48 32 70 47| ja |nein| 43 13 | a9 s |as 3s|c| 1 1 49 39]35 19| F | 8 10 a3 29| a3 3| 41 o | 7| slas |31 |54 a1 | 54 a1 |60 45 | e es|e|a |+ | a7 32| 55 42
74 |FnNr17ss || mi | N |47 324 71 50| ja | nein| 44 17 | a5 14 |as ss]c| 1 1 a9 39]3 19| F| 8 10 az 29l a3 s | a1 os B | 7l slas |z | sa a1 | s a1 | e a5 e es|s|a o+ |+ | ar 32| se a2
76 |FL-Nr 17574 |[E | v | O |51 35 72 45| ja |nein| 43 20 | 38 22 |as ss|c| 1 1 49 39]3 21| F| 8 10 a4 3| aa | a1 or|e | 7l slas 2|5z a1 | 55 42 |60 45 | oo es|s5| 3z o+ | + | 49 34| e 43
76 |FL-Nr 17574 |+ M | O |52 35 73 45| ja |nein| 44 30 | 36 22|48 sslc| 1 1 a9 39|36 21| F| 8 10 a1 3| a4 s2| a1 er | | 7l slas|s2 |53 a1 | 56 a2 | 60 a5 | wo e |a|lsz o+ | + | a9 34| 57 43
76 |FL-Nr 17574 |E+n] i | O |53 36 75 48| ja |nein | 45 31 | 38 23|48 ss|c| 1 1 49 39]3 21| F| 8 10 a4 31| a9 | a1 o7 |B | 7| s5las 2|54 a1 | 56 43 |60 a5 | oo es|al2 +| + | 49 34| 57 44
77|FnNe7s7 |E | v | O |48 33 68 43| ja |nein | 47 a2 | 32 19 |ar sr ol 1 1 a8 38|37 21| F| 8 10 a5 3| a4 32| a2 o | 7l slag|s2 |54 a4 | 55 45 | 60 45 | w0 es|s|o | + |49 34| 56 15
7 |Frnersr x| i | o |50 33 70 43| ja |nein| 48 a3z | 38 22 |ar asrlc| 1 1 a8 3slar 21| F|l 8 10 as 3| aa sz | a2 or|B | 7l slag s |54 as | 56 as | 6o a5 | eo es|alo o+ | + | a0 34| s a5
78 |FNr75e3 |[E | v | O |51 36 71 47| ja |nein| 44 28 | 38 22|49 s9]lc| 1 1 s0 40| 20| F)| 8 10 a4 30| a3 3| 41 os|c | ol ela|m sy a2 | 55 43 | eo a5 | oo es|s|z2 |+ |48 33| s6 43
78 |Fnr 17583 |+ i | O |53 36 74 48| ja |nein| a5 30 | 38 24|49 zolc| 1 1 s0 a0lzs 20| F| 8 10 a1 30| a3 s | a1 os|c | ool olar | sz a2 | 6 a3 | e a5 e es|a|lz o+ |+ | az 33| a7 a3
78 |FNr 17583 |E+n| i | O |54 38 76 49| ja |nein| 49 32 | a1 25 |49 so]lec| 1 1 s0 40|z 20|F| 8 10 a4 30| a3 ;| 41 os|c | o]l olar |54 a2 | 57 41 | eo a5 | oo es|3|1 o+ | + |48 33| 88 44
79|FNr7se |E | v | N |50 37 73 51| ja |nein| 54 20| 35 13|49 selc| 1 1 s0 40|34 18| F| 8 10 a2 28] 42 30| 40 25 |c | o] 9lao|za s a2 | 57 43 | 6o a5 | w0 es|3|z2 | + |4 3| 57 43
79 |FNr 1759 |E+| M | N |51 38 74 S52| ja |nein| 55 22 | 37 18|49 solc| 1 1 s0 40|34 18| F| 8 10 a2 28| 42 30| 40 o5 |c | o] o]lao|za |5t a2 | 58 43 | eo a5 oo es|2|2 +| + |46 3| 58 43
80 |FIL-Nr1759 |E | M | O |52 39 73 53| ja |nein| 52 26 | 36 22|49 s9lc| 1 1 s0 40|34 18| F| 8 10 a2 28] 42 30| 40 o5 |c | o] 9lao|za]lss a2 | 57 4a | 6o a5 | e es 3|1 |+ |4 3| 57 44
80 |[Finr1759 |E+i| M | O |53 40 74 sa| ja | N |53 27 | 37 22|49 solc| 1 1 s0 40|34 18| F| 8 10 a2 28| a2 z0| a0 os|c | o] olao |zalss a2 | 57 aa | eo a5 | e es|a|1 o+ |+ |4 3| a7 a4
g1 |FNr1759 |E | M | s |49 36 74 54| ja |nein| 43 28 | a1 24 |49 so]lec| 1 1 s0 40|34 18| F| 8 10 a2 28| 42 30| 40 o5 |c | o] olao|za ]l sz a2 | 54 43 | eo 45| o0 es|s|2 +| + |46 3| 55 43
81 |F-Nr1759 |E+i| M1 | s |50 38 75 55| ja |nein| 45 29 | a4z za a9 selc| 1 1 50 40|34 18| F| 8 10 az 28| 4z s0| 40 s |c | o] 9lao|zalsz a2 | 55 a3 | 6o 45 | w0 es|s5|z +| + | a6 3] 56 43
g2 |FNL1778 |E | M| O |52 39 73 51| ja |nein| 81 25 | 35 21 |as ss|A| 1 o 49 38|33 18|F| 8 10 a1 28] 41 20| a0 o5 |c | o] olao|za 61 a0 | B2 43 |60 45 | o0 es|2|2 -| + |45 30| 82 43
82 |F-nr1778 |Eq| mi | O |53 39 73 52| ja |nein| 60 27 | 35 21|48 3s|Aa|l1 o 49 38|33 18| F | 8 10 a1 28 41 20| 40 5 |c | o] 9law|za]|so a0 | 81 a3 |60 45 |ew e ||z -| + |45 30| & 43
8 |FnNriors2 |[E | au | s |43 28 62 37| ja |nein |30 31 | 38 za|ar si|B| 4 0o a1 sr|a 2|8l 7 8 a2 30 a8 | ar oz |c| o] oflar a1 ] 54 aa | 55 aa |60 a5 oo es 5|1 o+ |+ 55 44
85 |FI-Nr 10752 |Exi] AU | s |44 29 62 37| ja |nein| 390 31 | 39 24|47 s B4 o 51 3|3 2|l 7 8 4430 a8 | a7 2 |c| o] olar |41 | 54 a4 | 55 a1 |60 a5 |9 es 5|1 o+ + 55 44
86 |FLnr10752 |[E | Aau | w |45 30 62 37| ja |nein | 42 28 | a6 s |ar sr|B| 4 o a1 sr|a |8l 7 8 a1 30 az s ar oz lc| ool olar a1 ] s a9 | 55 aa |60 a5 e es 5|1 o+ |+ 55 44
86 |FINr 10752 JE+i| AU | w |45 30 62 37| ja |nein| 42 28 | a7 33|47 s7lB|l 4 o0 51 37|37 220lBl7 8 4430 48 36l a7 splc| ol olar|ar |55 49 | 56 aa | 60 45 oo esal1 o+ ] ¢ 56 44
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e Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau o o
Immissionsorttabelle Verkehrslarm mit
Larmschutzeinrichtung, Mengengertiste 2017
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
z HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
3 Sw Stockwerk
4 Nutz Gehietsnutzung
5 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
6 HI-A Hohe des Immissionsortes uber Achse Verkehrsweg
7-8 IGWY Immissionsgrenzwert tags/nachts
9-10 | Nullfall Beurteilungspegel Nullfall tags/nachts
11-12 | Planfall Beurteillungspegel Planfall tags/nachts
13-14 | Diff. Nullfall/Planfall | Differenz Situation Nullfall/Planfall tags/nachts
SourdFLAN £.2
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o B8 0 ot oty s AL e Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau 07 06 o057
Immissionsorttabelle Verkehrslarm mit
Larmschutzeinrichtung, Mengengeruste 2017
Punkiname HFront | SV Nutz SA | HI-A IGWY Nullfall Planfall Dift. Nullfall/Planfall
Tag MNacht] Tag MNacht| Tag MNacht| $11-9 8§12-10
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 g 10 11 12 13 14
Diff. ohne/mitS11-9: 0.1 dB(A) $12-10: 0,1 dB(A)
FI-Nr. 641/103 W EG] GE [370] 363] 69 59 [ 59 50 | 50 50 0,0 0,0
FI-Nr_ 935/2 0 EG| M | 6846 449 64 54 | 60 52 | 60 52 0.0 0.0
0 1.0G| Ml | 6a346] 729 64 54 | 61 535 | o1 53 0,0 0,0
o) 20G| M | e846| 1009 64 54 | 61 54 | s1 54 0,0 0,0
FI-Nr. 935/7 3 EG| M | 6781 451 64 54 | 60 52 | 60 52 0,0 0,0
o) 106 M | 6781 7311 64 54 | 61 54 | s1 54 0,0 0,0
0 20| M | 6781 1011 64 54 | &1 55 | 61 55 0.0 0.0
FI-Nr. 993/8 0 EG| M | 6809l 418] 64 54 | 59 50 | 59 50 0,0 0,0
0 10G| M |6a99| 698 64 54 | 60 51 60 51 0.1 0.0
0 20G] M |e68o9| 978 64 54 | 60 52 | 60 52 0,0 0,0
FI-Nr. 993/9 O Ec| M | 69,18 450 64 54 | 59 &1 59 51 0,0 0,0
0 106 Ml I6918] 730 64 54 | 60 52 | 60 52 0,0 0,0
FI-Nr. 993/13 %) EG| M | 6908 422] 64 54 | 59 s0 | 59 50 0,0 0,0
0 10G| Ml | 6908 702l 64 54 | B0 51 60 51 0.0 0.0
FI-Nr. 993 0 EG| M |69,16] 402] 64 54 | 59 51 59 51 0,0 0,0
0 10G| Ml | 6916] 682] 64 54 | 60 52 | 60 52 0.1 0.0
FI-Nr. 994 0 EG| M | 6959 382 64 54 | 59 50 | 59 50 0,1 0,0
o) 10G| M | 6959 662 64 54 | 59 51 59 51 0,0 0,0
0 20G] M | 6959 942 64 54 | 60 52 | 60 52 0,0 0,0
FI.-Nr. 1033/3 0 EG| M | 6462 2.46] 64 54 | 61 52 | st 52 0,0 0,0
o) 1.0G6] M | 6462] 626 64 54 | 61 52 | st 52 0,0 0,0
FI-Nr_ 1033/15 0 Ec| M | 9186 376] 64 54 | 54 47 | 54 47 0.0 0.0
0 1.0G| Ml | 9186 656 64 54 | 56 49 | 56 49 0,0 0,1
FI-Nr. 1034 0 FG| sos | 4519 426] 57 47 | 62 54 | 62 54 0.0 0.0
0 1.0G| scs | 4519] 706| 57 47 | 62 55 | 62 55 0,0 0,0
FI-Nr. 1731/62 %) Ec| M | 6315 647] 64 54 | 53 47 | 53 47 0,1 02
o) 10G| M | 6315 927 64 54 | 55 49 | 55 49 0,0 0.1
o) 20G| M | 63,15 12,07] 64 54 | 57 51 5 51 0,1 0,0
FI-Nr_ 1752/4 N 0 EG| M | 7589 469 64 54 | 52 46 | 52 46 0.1 01
0 10G| M | 7589 749 64 54 | 54 48 | 54 48 0,1 02
0 206 Mi | 7589 1029] 64 54 | 568 50 | 55 50 0,1 0,1
FI-Nr. 1752/4 § 0 EG| M | 7840 446] 64 54 | 52 46 | 52 46 0,0 0,0
o) 10G| Mmi | 7840] 7.26|] 64 54 | 54 48 | 54 48 0,1 0,1
FI-Nr_1755/3 0 EG| M | 7314 771 64 54 | 52 46 | 52 46 0.1 01
0 1.0G| Ml | 7314] 1051] 64 54 | 55 49 | 54 49 0,1 0,0
FI-Nr_1757/4 0 EG| M | 3423 827] 64 54 | 64 58 | 64 58 0.1 01
0 10G| Ml | 3423] o074 64 54 | 65 59 | 65 59 0,0 0,0
o) 20G] MI | 3423|1248 64 54 | 65 60 | 85 60 0,0 0,0
FI-Nr_ 1757 0 EG| M | 4749 518] 64 54 | 58 52 | 58 52 0.1 01
o) 1.0G| Ml | 4749] 799 64 54 | 60 54 | 60 54 0,1 02
FI-Nr_ 17583 0 EG| M | 3215 s65] 64 54 | 65 59 | 65 59 0.1 0.0
0 1.0G| M | 3215 11,73| 64 54 | 65 59 | 65 59 0,0 0,0
o) 206 M | 3215|1481 64 54 | 66 60 | 86 60 0,0 0,0
FI-Nr. 1759 N EG| M | 6769 7.12] 64 54 | 61 53 | 61 53 0,0 0,0
N 1.0G| M | 6769 992 64 54 | 61 53 | s1 53 0,0 0,0
0 Ec| M | 6416 715 64 54 | 58 51 58 51 0.0 0.0
0 10G| M | 6416] 995 64 54 | 59 53 | 59 53 0.0 0.0
S EG| M | 69233 717 64 54 | 52 45 | 52 45 0,0 0,0
5 10G| M | 6933] 997 64 54 | 54 47 | 54 47 0.0 0.0
FI-Nr. 1778 0 EG| M | 7241 710l 64 54 | 56 50 | 56 50 0,0 0,0
o) 10G| M | 7241 990 64 54 | 57 52 | 57 52 0.0 0.0
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£Wworgangl004744474_31\sound_B1_von_12_07_2019 Antr’ag §1 8 AEG - Bahnhof Wiesau

_Stand_08 05_2021_1348_fur_RL31&h

Immissionsorttabelle Verkehrslarm mit
Larmschutzeinrichtung, Mengengeruste 2025

Seile 1
06.06.2021

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
3 SwW Stockwerk
4 Nutz Gebietsnhutzung
5 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
o HI-A Hohe des Immissionsortes uber Achse Verkehrsweg
7-8 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
9-10 | Prog. Nullfall Beurteilungspegel Prognose Nullfall tags/nachts
11-12 | Prog. Planfall Beurteilungspegel Prognose Planfall tags/nachis
13-14 | Diff. Nullfiall/Planfall| Differenz Situation ohne/mit LArmschutzeinrichtung tags/nachts
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Stan 08 05 2ozt Tods ST T Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau 06.08 9001
Immissionsorttabelle Verkehrslarm mit
Larmschutzeinrichtung, Mengengeruste 2025
Punkmame HFront | SW | Nutz | SA | HI-A IGWY Prog. Nullfall | Prog. Planfall | Diff. Nullflall/Planfall
Tag Nacht| Tag MNacht| Tag Nacht| S11-9 S$12-10
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 3 g 10 | 11 12 13 14
Diff. altheu $11-9 0,1 dB(A) S12-10: 0,1 dB(A)
FI.-Nr.641/103 W EG] GE [ 3670 303] 69 59 [ 59 52 [ 59 52 0,0 0.0
FI.-Nr. 935/2 §) EG| Ml | 6546 389 64 54 | 62 60 | 62 60 0,0 0,0
o) 10G| M |es46] 669 64 54 | 63 62 | 63 62 0,0 0.0
o] 206 M | e6846] 949 64 54 | 64 64 | 64 64 0,0 0,0
FI-Nr. 935/7 0 EG| M |e6781 391 64 54 | 62 61 | 62 61 0,0 0,0
0 106 m |ers1] 671 64 54 | 64 63 | 64 63 0,0 0,0
0 20G| M | 6781 951 64 54 | 64 64 | 64 64 0,0 0,0
FI.-Nr. 993/8 0 EG| M | 6899 358 64 54 | 60 55 | 60 55 0,0 0,1
O 106 M |e6899] 638 64 54 | 61 59 | 61 59 0,0 0,0
0 206 M [e6s99] 918 64 54 | 62 61 | 62 61 0,0 0.0
FI.-Nr. 993/9 §) EG| M | 6918 390 64 54 | 61 58 | 61 58 0,0 0,1
0 106 M |e6918] 670 64 54 | 62 61 | 62 61 0,0 0,0
FI.-Nr. 993/13 6) EG| Ml | 6908 362 64 54 | 60 56 | 60 56 0,0 0,0
0 1.0G| M | 6908] 642 64 54 | 61 59 | 61 59 0,0 0.1
FI.-Nr. 993 §) EG| M | 6916 342 64 54 | 61 58 | 61 58 0,1 0,1
0 106 M |e6916] 6221 64 54 | 62 60 | 62 60 0.1 02
Fl.-Nr. 994 §) EG| M |e6959 322 64 54 | 61 58 | 60 58 0,1 0,1
o) 10G| M |e6959 602l 64 54 | 61 59 | 61 59 0,1 0.1
0 206 M | 6959 882 64 54 | 62 61 | 62 61 0,0 0,1
FI-Nr. 1033/3 0 EG| M |e462] 286 64 54 | 62 56 | 62 56 0,0 0,0
0 1.0G6] M | e6462] 566 64 54 | 62 57 | 62 57 0,0 0,0
FI.-Nr. 1033/15 §) EG| M | 9186 3.16] 64 54 | 57 57 | &7 57 0,0 0,1
0 1.0G] M | o186] 59| 64 54 | 59 59 | 59 59 0,0 0,0
FI.-Nr. 1034 §) EG| sos | 4519 366 57 47 | 65 64 | 65 64 0,1 0,0
0 1.0G| sos | 4519] 646 57 a7v | 65 65 | 65 65 0,0 0.0
FI-Nr. 1731/62 §) EG| M | 6315 587 64 54 | 57 58 | 57 58 0,1 0,1
0] 10G| M |e6315] se7] 64 54 | 59 60 | 59 60 0,0 0.0
6] 206 M [ 6315|1147 64 54 | 60 61 | 60 61 0,0 0,0
FI-Nr. 1752/4 N 0 EG| M | 7589 409 64 54 | 568 57 | 86 57 0,1 00
O 106 M | 7589 689 64 54 | 59 59 | 58 59 0,1 0,1
0 20G| M [ 7589 969 64 54 | 60 61 | 60 61 0,1 0.1
FI-Nr. 1752/4 § 6) EG| M | 7840 386 64 54 | 57 57 | 57 57 0,1 0,1
6] 1.0G] M | 7840] 666] 64 54 | 59 60 | 59 59 0,0 0.1
FI.-Nr. 1755/3 0 EG| M | 7314 711 64 54 | 56 57 | 96 56 0,1 0,2
0 1.0G] M | 7314] 991 64 54 | 58 59 | 58 59 0,1 0,1
FI-Nr. 1757/4 0 EG| M [ 3423 767] 64 54 | 68 63 | 68 68 0,0 0,0
O 1.0G6| M | 3423 914 64 54 | 68 69 | 68 69 0,0 0,0
0 20G| M [ 2423|1183 64 54 | 69 69 | 68 69 0,1 0.1
FI-Nr. 1757 §) EG| Ml | 4749 458 64 54 | 63 63 | 62 63 0,1 0,1
0 10G] M | 4749] 739 64 54 | 64 64 | 64 64 0,1 0.1
FI.-Nr. 1758/3 §) EG| M [ 3215 805 64 54 | 68 68 | 68 68 0,1 0,1
o) 10G| M | 22151113 64 54 | 69 69 | 69 69 0,1 0.1
0] 206 M [ 3215|1421 64 54 | 69 70 | 69 70 0.0 0.1
FI.-Nr. 1759 N EG| M |e6re9| 652 64 54 | 62 60 | 63 60 0,0 0,0
N 106 M |e769| 932 64 54 | 63 61 | 63 61 0,1 0,0
0] EG| M | e6416| 655 64 54 | 61 61 | 61 61 0,0 0.0
O 1.0G6| M |e416] 935 64 54 | 62 62 | 63 63 0,1 0,1
S EG| M | 6933 657 64 54 | 54 53 | 54 53 0,0 0.0
) 1.0G6] M | 6933] 937 64 54 | 57 57 | 57 57 0,1 0,0
FI-Nr. 1778 0 EG| M | 7241 650 64 54 | 60 61 | 60 61 0,0 0,0
0 1.0G6] M [ 7241 930 64 54 | 62 63 | 62 63 0,0 0,0
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SN ot o 12 05000 Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau oo clle !
Immissionsorttabelle anlagenbezogener Verkehr
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Punkiname Bezeichnung des Immissionsortes
2 Richt. Himmelsrichtung der Gebdudeseite
3 SW Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
6 HI-A Hihe des Immissionsories Uber Achse Verkehrsweg
7-8 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
9-10 | Nullfall Beurteilungspegel Prognose Nullfall tags/nachts
11-12 | Planfall Beurteilungspegel Prognose Planfall tags/nachts
13-14 | Diff. Null/Plan | Differenz Situation Nullfall/Planfall tags/nachts
15 rel. Relevante (+3 dB) Anderung: ja/nein
16-17 | MaBnahmen | Malthahmenrelevanz entsprechend 7.4 der TA Larm
SoundPLAM 8.2
Seite 137 von 494; Antrag auf eisenbahnrechtliche Planfeststellung nach §18 AEG i.v.m. §§72 ff. VwWVfG; 146748/43




Anlage 2: Ergebnisse, tabellarisch, Bericht Nr. 474 31

akustik|bauphysik

@D consultants (138
el i Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau 06.00 4
Immissionsorttabelle anlagenbezogener Verkehr
Punktname |Richt. | SW | Nutz| SA | HI-A 1GWY Nullfall Planfall Diff. Null/Plan rel. |Maflhnahmen
Tag Nacht]| Tag Nacht| Tag Nacht|$13-11 $§14-12| And. relevant
m m in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) Tag Nacht
1 2 | 3| 4 5 6 | 7 8 9 10 | 11 12 13 14 15 | 16 17
Diff_ohne/mit $13-11: 6.7 dB(A)_S14-12: 1.8 dB(A

FI-Nr 641102 W [ EG] GE [ 26,70] 363] 69 59 [ 59 49 [59 49 0,0 0,0 nein__nein
FI-Nr 9352 | O | EG| miI | 6846] 449 64 54 [ 60 52 [60 52 0,1 0,0 nen  nein
O [10G M | 6346] 729 64 54 |61 53 |61 53 0,0 0,0 nein  nein
0 |20G] Ml | 6846| 1009 64 54 | 61 54 | 61 54 0,0 0,0 nein__ nein
FI-Nr 9357 | O | EG| mi [6781] 45164 54 |60 52 [60 52 0,1 0,0 nein  nein
O [1og M | 6781 731 64 54 |61 53 |61 53 0,0 0.1 nein  nein
O |2og Ml | 67811011 64 54 | 61 54 | 61 54 0,1 0,0 nein__ nein
FI-Nr 9522 | w | EG| GE [ 6234] 167] 69 59 [ 59 52 [65 53 6.0 14] X [nein nein
w [10G GE | 6234 447 69 59 |59 53 |65 54 57 13| X |nein nein
O | EG| GE | 7421 167 69 59 |51 42 | 54 43 3.1 0,8/ X |nein nein
O [1.0G| GE | 7421 447 69 59 | 53 44 | 56 45 3,0 0,8, X |nein nein
FI-Nr. 95672 | w | EG| GE [ 6147] 186] 69 59 [ 58 51 [65 53 6,7 18] X [nein nein
w [1.0G| GE | 61,47| 466| 69 59 |59 52 |65 53 6,4 16| X _[nein nein
FI-Nr. 957 O | EG| mI | 6405 600 64 54 |60 53 [61 53 0,2 0,1 nein  nein
O [1.0G Ml | 6405 880 64 54 |61 54 |61 54 0,1 0,0 nein  nein
O [20G] MI | 6405 1160 64 54 |61 55 | 62 55 0,2 0,0 nein__ nein
FI-Nr. 9583 | O | EG| GE [141.86] 084] 69 59 [ 44 37 [48 37 3,9 08/ X [nein nen
O [1.0G| GE |141,86] 364 69 59 |45 38 |49 38 3,7 0,8/ X |nein nein
w | EG| GE |12134| 083 69 59 |53 47 | 54 47 04 01 nein  nein
w [1.0G¢| GE |12134] 363| 69 59 |55 49 |56 49 0.3 0.0 nein  nein
FI-Nr95%4 | O | EG| GE [11482] 092| 69 59 |46 38 [50 39 41 10| X [nen nen
O [10G GE |11482| 372 69 59 |47 39 |51 40 40 09 X |nen nen
w | EG| GE |10029| 093] 69 59 |55 49 |56 49 0,5 0,0 nein  nein
w |10G GE |10039] 373 69 59 [ 58 51 |58 51 0,4 0,0 nein__ nein
FI-Nr_ 959 O | eG| mI | 6611 6,40 64 54 |61 53 [ 61 53 0,1 0,1 nein  nein
O |1og Ml | 6611 920 64 54 |61 54 | 61 54 0,1 0,0 nein__ nein
FI-Nr_ 960 O | EG| mI | 6663 639 64 54 |60 53 [61 53 0.1 0,0 nein  nein
O [10G Ml | 6663 919 64 54 |61 54 |61 54 0.1 0,0 nein  nein
O |20G] MI | 6663 1199 64 54 |61 55 | 61 55 0,1 0,0 nein__ nein
FI-Nr. 98473 | O | EG| GE [10228] 224] 69 59 [ 44 37 [ 44 36 05 09 nein  nein
O [1.0G GE |10228] 504 69 59 |46 39 | 46 38 04 09 nein  nein
w | EG| GE | 8810| 226| 69 59 |58 50 |58 50 03 07 nein  nein
w 106 GE | 8810] 506 69 59 [ 59 51 | 58 50 05 11 nein__ nein
FI-Nr. 9851 | w | EG| GE [ 8821] 218 69 59 [ 58 50 [ 57 49 04 10 nein  nein
w [10G| GE | 88.21| 498/ 69 59 [ 58 51 |58 50 05 13 nein__ nein
FI-Nr. 9853 | w | EG| GE [102,43] 120l 69 59 [ 53 46 [ 53 45 02 07 nein__nein
FI-Nr 9938 | O | EG| M1 | 6899] 418 64 54 [ 59 50 [ 59 50 0,1 0,0 nein  nein
O [1.0G M | 6899 6,93 64 54 |60 51 |60 51 0,0 0,0 nein  nein
O |20G MI | 6899 978 64 54 |60 52 |60 52 0,0 0,0 nein  nein
FI-Nr 9939 | O | EG| mI | 6918] 450 64 54 |59 51 |59 51 00 01 nein  nein
O [1.0g] Ml | 6918 730 64 54 |60 52 |60 52 0,1 0,0 nein  nein
FI-Nr. 99313 | O | EG| M1 | 6908] 422l 64 54 |59 50 [ 59 50 0,0 0,0 nein  nein
O |1.0¢g] Ml | 6908 702 64 54 [ 60 51 | 60 51 00 -0 nein__ nein
FI-Nr. 993 O | EG| mI | 69,16] 402l 64 54 |59 51 [ 5 50 00 01 nein  nein
O [1.0¢] Ml | 69.16] 682 64 54 [ 60 52 | 60 51 00 01 nein__ nein
FI-Nr. 994 O | EG| mI | 6959 382l 64 54 |59 50 [ 5 50 0,0 0,0 nein  nein
O [1.0G Ml | 6959 662 64 54 |59 51 |59 51 0,0 0,0 nein  nein
O |20G] MI | 6959 942 64 54 |60 52 | 60 52 00  -041 nein__ nein
FI-Nr 103373 | O | EG| M1 | 6462] 346] 64 54 |61 52 [61 52 0,0 0,0 nein nein
O [1.og] Ml | 6462 626 64 54 |61 52 |61 52 0,0 0,0 nein__ nein
FI-Nr. 1033/15] © | EG| M1 | 91,86] 3,76] 64 54 | 54 47 [ 54 47 00 01 nein  nein
O [1.og] Ml | 9186 656 64 54 | 55 49 | 55 49 0,0 0,0 nein__ nein
FI-Nr. 1034 O | EG|sos| 4519 426 57 47 |62 54 |62 54 0,0 0,0 nein  nein
O [1.0G|sos| 4519 706 57 47 |62 55 |62 55 0,0 0,0 nein  nein
FI-Nr 175774 | O | EG| MI | 3423] 827 64 54 |64 58 |64 58 0,1 0,1 nein  nein
O |1.0G M | 3423 974 64 54 |64 59 | 64 58 00 01 nein  nein
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T ot an e Toan AT T T Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau 05003
Immissionsorttabelle anlagenbezogener Verkehr

Punktname |Richt.| SW | Nutz| SA [ HI-A |GW Nullfall Planfall Diff. Null/Plan rel. |Malnahmen

Tag Nacht]| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 §14-12 | And. relevant
m m | indBA) | indB(A) | in dBA) in dB(A) Tag Nacht

1 2 3 4 5 (6] 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

H.-Nr. 1757/4 O 120G MI | 34,23] 12, 48] 64 54 65 59 65 59 0,0 01 nein _ nein
H.-Nr. 1757 O EG| MI | 47,49 5 18| 64 54 56 52 53 52 01 0.1 nein  nein
O |1.0G Ml | 47.49] 7.99] 64 54 60 54 60 54 -0,1 01 nein  nein

SoundPLAM 8.2
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau [ S
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Zusatzbelastung nur Containerumschlagplatz mit Abschirmung
Legende
Mame Mame der Schaliguslle
Gruppe Gruppennams
Hommentar
Quelit Typ der Quelle {Punkt, Liniz, Fldchs)
X m ¥-Hoordinsts
i m Koo rdinate
Z m ZHpordina e
Li dB{A) Innenpegel
RW i Mummer des SchalldSmmspektrums
Cd dB Diffusifivityconstant
Rw dB Bewertetes Schalddmm-Malk
Lw dB{A) Leisting prom, m*
| oder 5 e Groks der Quelle (Lings oder Flidche)
L dB{A) Anlsgenleistng
Kl dB Zuschisg fir Impulsh atigheit
KT dB8 Zuschisg fir Tonhal igheit
L max dB{A) Spitzenpegel
KO Wand dB{A) Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung durch Wande
TG Werweis aufTagesgang-Bibiothek
Tagesgang Mame des Tagesgangs
Spelt. dx Biblicteksindex des Schallleistungsspektrums
Emizzionsspektrum Mame des Schallleistungs-Fregue nzspekirum
3Hz dB{A) Schallleistungspegel dizser Fregquenz
B3Hz dB{A) ‘Schalllzistungspegel dizser Frequenz
125Hz dB{A) ‘Schallleistungspegel digser Frequenz
250Hz dB{A) Schslllzistungzpegel dizser Frequenz
E00Hz dB{A) ‘Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB{A) Schslllzistungzpegel dizser Frequenz
ZkHz dB{A) ‘Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB{A) Schslllzistung=pegel dizser Frequenz
BkHz dB{A) Schalllsistungspegel digser Fregquenz
16kHz dB{A) Schalllsistungspegel dizser Frequenz
abConsultants GmbH - LKU;::_%
Altentreswitz 25, 92648 Vohenstrauf =aimpdasies
el ot arils 23['72019
| |
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau [ S
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Zusatzbelastung nur Containerumschlagplatz mit Abschirmung
MName Gruppe Kommentar Quelht. (X o Z Li |RW(Cd Rw| L'w |loder5| Lw | Kl [KT| Lw KO [TG [Tagesgang ‘Spekit. | Emissionsspektrum 31Hz | 623Hz | 125Hz | 250Hz| 500Hz| 1kHz | 2ZkHz | 4kHz | BkHz | 18kHz
hix max | Wand ki
m m m dB (A) 48 dB | dB(A) | mm® | dB(A) | dB | dB|dB(A) | dB(A) dB (&) | dB(A)| dE(A) | B(A) | dB(A) | dB(A) | dB{a) |dB(A) | dB{a}| dB{AY
Ausfahrsignal ‘Containerumschl. |nur tags Punkt |4513872 4| 5530857 8 508,05 00 00| 00 0 1280) O [185[Ausfahrsignal 91| Ausfahrsignal =232 | -21.2| 183 | 13| -12|-165] -267
Bagger 1 ‘Containerumschl. Linie |4512880.5| 55308043 50669 685 | 14833 BB1| 1B 01074 0 |135/Bagger 145(Betricbsgerdusch Umschlaggerdte | 640 | 724 798| 805 | 10| 820| 302| T46 | 658 | 608
Bagger 1, Greifer ‘Containerumschi. Linie |4512880 5] 55308043 50069 733 14833 950) 93| 0] 1194 0 |135|Bagger 144{Greifer Umschlaggerste 645 7T48| B61| 900| 888 | B58| 849)| 809| T4B| 848
Bagger 2 ‘Containerumschi. Linie |4512876 8| 55306709 500,29 675 11863 BB2| 38| 01074 0 |135|Bagger 145(Betricbsgerdusch Umschlaggerate | 840 | 724 7985 | 805 | 80| &20| 802| T46| 638 | 608
Bagger 2 Greifer ‘Containerumschi. Linie |4512876 8| 55306709 500,29 T42| 11883 950 | 93| 0 119.4| 0 |135|Bagger 144 Greifer Umschlaggerite 645 | 742| B61| 00| 888 | 858 845)| 809| T4B| B4B
Bagger 3 ‘Containerumschl. Linie |4512871.5) 55305271 50858 660 189,15 BB2| 38| 0/ 1074| 0 |135|Bagger 145(Betricbsgerdusch Umschlaggerate | 640 | 724 798| 805 | 8.0 &20)| 802 | T46 | 658 | 608
Bagger 2 Greifer ‘Containerumschi. Linie |4512871.5| 55305271 508598 TZ7 | 18915 950) 93| 0/ 1194 0 |135|Bagger 144{Greifer Umschlaggerste 645 742| 861 | 900| 888 | B58| 849)| 809| T4B| B4B
Kehrmaschine ‘Containerumschi. Linie |4512896,0| 5530729.2| 50T 44 754 | 102561| 1055 0.0] 0 W7T.0| O | 111|Kehrmaschine 100{Kehrmaschine 765 | B42| BO4| HAT| S8 |1006( 993 28| BT| &
LKW 1 Nacht ‘Containerumschi. Linie |4512888 4| 55307014 50728 G20 S8435| 99| 00 O/ 100.0| O |7145LKW 1 MNacht 1159|Lkw = 105 kW, 1500 1/min{1} Gr8| 769 | 74| B44| BTH| BEZ2| THA| T42| 6ET
LKW 1 Tag ‘Containerumschl. Linie |4512885 8| 55307206 507 44 G20 | 2047651 551) 0.0 01000 O [122|LKW 1Tag 1159(Lkw = 105 kW, 1500 1/min{ 1) TI0| 801| ®25| 876| 910| 894 823 | TT5| 698
LKW 2 Nacht ‘Containerumschi. Linie |4512887.0| 55304840 506,74 620 S54.55| 554 0.0 0/ 100.0| O |1TOILEW 2 Macht 1159(Lkw = 105 kW, 1500 1/min{ 1} G53| T44| TBY| 819 854 BT TEE| TIB| 842
LKW 2 Tag ‘Containerumschi. Linie |4512883 1| 5530465,0 50663 G20 102221 22| 0.0 0/ 10.0| O |145|LKW Z2Tag 119(Lkw = 105 kW, 1500 1/min{ 1) BB0| T 798| B46| 8B1| 865 TRI| T4B| 689
Parkplatz Containerumschl. |KStD = 2.5 KD = 5,15 fur 124 Stpl.  |Flache (4513903 8 55302547 50620 282 |2550.54 630) 40| B 5| 0 12|Parkplatz 1|Plew, Patkvongang 472 B2 832| 52| 52| &2 832 412
Parkplatz, Fahrstr. ‘Containerumschl. Linie |4512882 1| 55302591,7| 50565 475 1TT24 TOO) 00 Of 5| 0 12|Parkplatz 104{Plow, 20 kmvh 49| 589| B09| 629) 649 829 S79| 4899
Stapler 1 ‘Containerumschi. Linie |4512853 5] 5530434 4| 50676 T92| 22457102 T | 34 0| 1260| 0 | 147|Containerstapler 120|Containerstapler Fahren T27| TRB1| BBS| 985| 83| SrO| 9E8| 8T | TI| 83T
Stapler 1 Absstzen ‘Containerumschi. Linie 4513853 5| 5530454 4| 508,78 T19 | 22457 554 | 55 0| 1206| 0O |147|Contsinerstapler 128|Woodtsiner Absetzen 594 | 7T30| B20| B50| BBS| S02| BH2| B4E| TTA| 82T
Stapler 1 Aufnehmen ‘Containerumschl. Linie |4513853 5| 5530454 4| 508,78 674 | 22457 505 | 64| 0| 127 8| 0 |147|Contsinerstapler 125 Woodtainer Aufnehmen 640 | 7T33| B11| 842| B51| 851| B13| 755| 684 | 550
Stapler 2 ‘Containerumschl. Linie |45123903 5| 55307452 50751 T8I | 27643 1027 | 30 O 1280| O [147|Contsinerstapler 130|Containerstspler Fahren T2T7| TB1| BBR5| 985| 9B3| 975| 93B| 871 | 71| 837
Stapler 2 Absstren ‘Containerumschl. Linie |4513503 5| 55307452 510,51 Ti0| 27843 954 | 55| 0/ 1208| 0 |147|Contsinerstapler 128 Woodtainer Absstzen 594 | T30| B2D| B50| B8B5| S902| B2 B48| 773 | 627
Stapler 2 Aufnehmen ‘Containerumschl. Linie |45135%03 5| 55307452 510,51 685 | 27643 505 | 64| 0/ 127 8| 0 |147|Contsinerstapler 125|Woodtainer Aufnehmen 640 | 733| B11| 842| B851| 851| 813 | 7655| 684 | 550
Stapler 3 ‘Containerumschl. Linie |4513888 0| 55306805 50732 TG4 | 43015 1027 | 30 O 1280| O [147|Contsinerstapler 130|Containerstpler Fahren T2T7| TBi| BBR5| 985| 9B3| 975| 93B| 871 | TTi| 837
Stapler 3 Absstren ‘Containerumschl. Linie |4513888 0| 55306605 510,32 651 | 430,15 954 | 55 0| 1208| 0 |147|Contsinerstapler 128 Woodtainer Absstzen 554 | 7T30| B2D| 850| BB5| 902| B2 B48| 773 | 627
Stapler 3 Aufnehmen ‘Containerumschi. Linie |4513888 0| 55306805 510,32 646 | 43015 505 | 64| 0| 127 8| 0 |147|Contsinerstapler 125 Woodtainer Aufnehmen 640 | 7T33| B11| B42| B51| 851| B13| 755| 684 | 550
Stapler 5 ‘Containerumschl. Linie |4513872 8| 55303782 506 42 T79| 25748 1020 | 30 0| 1128| 0 |133|Gabelstapkr (5 u. B) 25| Gabelstapler 5/8 755 | 20| 525| 855| 933 957| 554 45| 8B4 | T44
Stapler & ‘Containerumschl. Linie |451387535| 55303762 506,43 775 | 256688 1020 30 0 1128| 0 |133|Gabelstapkr (5 u. B) 35|Gabelstapler 58 755 | 820| 525| B55| S933| 957| 554 45| 8B4 | T44
Stapler Containerlager ‘Containerumschl. Linie |4513501,.4| 5531074,2| 50837 T35 | TE6ZB 1027 | 3.4 0| 1128| O |138[Stapler Containerlagen(1) 130|Containerstspler Fahren T2T7| TB1| BBR5| 985| 9B3| 975| 93B| 71| 7| 837
Stapler Containerlager Absstzen ‘Containerumschl. Linie |45135153| 55310508 511,30 703 | 32688 954 | 55| 0| 1208| O |13B8|Stapler Containerlager(1) 128 Woodtainer Absstzen 594 | T30| B2D| B50| B8BS5| 902| B2 B48| 773 | 627
Stapler Containerlager Aufnehmen ‘Containerumschl. Linie |45135153| 55310508 511,30 658 | 32688 505 | 64| 0| 127 8| 0 |13B|Stapler Containerlager(1) 125|Woodtainer Aufnehmen 640 | 733| B11| 842| B851| 851| 813 | 7655| 684 | 550
Werdstatt W ‘Containerumschl. Flsche |4513855 5| 5530491 4| 507 58| 870| 2| H00| 27| B548| 12145 757| 00| 0 3 Z5|Werkstatt 42| K iz Werkstatt 680| 60B| 618) 658| T3B| 606 | 534 | 505
Wercstatt Dach ‘Containerumschl. Flsche |4513503 6| 55304385 505, 58| 870| 1| H00| 28| 536| 51541 BDE| 00| 0 ] Z5|Werkstatt 42| HizWerkstatt 659 | 692| 754| TBE| 836| 553
Werkstatt. M ‘Containerumschi. Flsche |4513503, 3| 55305086 507.58| 870| 2| H00| 27| 548| 6072 727| 00| 0 3 25| Werkstatt 42| K iz Werkstatt B645| G578B| 53B| 627| TDB| 576 | 504 | 475
Werkstatt. O ‘Containerumschl. Flgche |4513910.4| 55304853 507.58) 87.0| 2| 8,00 27| &548| 168957 771) 0.0 O 3 25| Werkstatt 42|KizWerkstatt 694 | 622 832| 672| TRO| G20| 545 520
Werkststt. 50 ‘Containerumschi. Flsche |4512907 6] 55304640 50758 70| 2| 600 27| 548 18594 B878| 00| 0 3 23| Werkstatt 42| KizWerkstatt 599| BXT| 837| SIT7| 655| S5 454 | 425
Werksiatt. SW ‘Containerumschl. Flache |4512900.0| 5530476.2| B07.78) 870 2| 600 27] H48| 2664 631) 00 0 2 25[Werkstatt 42| Kfz=Werkstatt G14| B42| &52| 592) 670 0| 469 | 439
Werkstatt. SW. Tar ‘Containerumschi. Flsche |45125900.2| 5520476.2| B07.13] 870| 3| 000 O 870 1200 sr8| 3.0] 0 3 28|Werkstatt 42| K iz Werkstatt 521 686) TH1| B1L5| 875| EOE| 95| 524 902| 808
Werksistt. WS ‘Containerumschl. Flsche |4513905,1] 5520470,0| B0O7T 58] 70| 2| 600 27| B48| 4852 717| 0.0] 0 3 Z8|Werkstatt 42| K iz Werkstatt 640| H8B| 58| 618| 606 | 566( 495| 488
Zug Geis 08 Containerumschl. |nachts Linie |4512866 6| 55307764 50643 Ti8| e6e22 1020 | 35| 0 100,1] O 22| Zug Gleis 8/12 Beistellen/Abzichen 156(KENN_SLM 004 _123_Report 805 | B07| 8530| 945| S5B| 949| 8932 BB1| B30| T49
Zug Gleis 06 Bremsprobe Containerumschl. |nachts Linie |45138066,6| 55307754 507,18 769 | 668,22 1051 | 3.0 O 101,8| 0 [1%5|Bremsprobe Zug Gleis 06 154{Bremsprobe_Wagons 926 |1001| 1009 | 852| 872| &84 | 525 500 | B55| TBT
Zug Gleis 08 Bremsprobe vereinf. Lok ‘Containerumschl. |nachts Punkt |4512887,7| 55308579 50852 103,1 103,1| 2.0 O 106,2]| 0 |200|Bremsprobe Zug nachts 153{Bremsprobe Lokomotive 682 | 778| BH4| B46| BSB| 574 |1002| 53.5| BG1| TB4
Fug Geis 07 ‘Containerumschl. Linie |4512870,9| 5530776,6| 506,45 855 | 66642 1151 | 44| 0 1124 | 0 [140Zug Geis 0T 155(KENN_SLM 005 123_Report 81,3 | ¥2| 1055 | 1088 | 106,28 | 108,4 | 108,2 [102,0 | 533 | 741
Fug Gleis 07 Bremsprobe Contsinerumschl. [tags Flsche |4512870,9| 5530776,56| 507,24 100,2 3,00| 1051 3.0 O 1018 O |18E|Bremsprobe Zug Gleis 0T 154|Bremsprobe_Wagons 920 |1001| 1009 | 952| 87.2| 894 | 525 00| B53| TRT
Fug Gleis 0T Bremsprobe vereinf. Lok Contsinerumschl. |tags Punkt |4513872 4| 55309578 BOB5E 103,1 103,1| 2.0 O 106,2]| 0 |18E|Bremsprobe Zug Gleis 0T 153{Bremsprobe Lokomotive 682 | 78| BH4| B4G| B9B| 5974|1002 | 535| B51| TB4
Fug Geis 12 ‘Containerumschil. Linie |4512885 8| 55307718 506,50 T1E| 67945 1021 | 3.5 O 100,1]| 0 [135Zug Gkis 12 156(KENN_SLM_004_123_Report 8006 | 08| 531| 946| S58B| 950| 533 | BB2| B30| THRO
Fug Gleis 12 Beistellen/Abziehen Containerumschl. |nachts Linie |45128859 8| 5530771,8| 506,50 Ti8| 67945 1021 | 3.5 O/ 100,1]| O 22|Zug Gleis 6/12 Beistellen/Abzishen 156(KENN_SLM_004_123_Report 8006 | 08| 531| 946| 958| 950| 533 8B2| B30| THRO
Fug Gleis 12 Bremsprobs Containerumschl. |nachts Flsche |4513885 8| 5530771,8| 507,25 100,32 3,00 1051 30 O 1018 O |200|Bremsprobe Zug nachts 154{Bremsprobe_Wagons 526 |1001| 1005 | 852| 872| 894 | 525 00| 8538| TBT
Fug Gleis 12 Bremsprobe Contsinerumschl. |tags Flsche |4513885 8| 5530771,8| 507,25 100,32 3,00 1051 3.0 O 1018 O |185|Bremsprobe Fug Gleis 12 154|Bremsprobe_Wagons 526 |1001| 1005 | 552| 872| 894 | 525 500 | 8535 | TBT
Fug Gleis 12 Bremsprobe vereinf. Lok Containerumschl. |nachts Punkt |45138850| 55305555 50862 103,1 103,1| 30| O 1062| 0 |20)|Bremsprobe Zug nachts 153{Bremsprobe | okomotive 682 | T78| BG4| B46| BSB| 574 |1003( 335| 851| TB4
Fug Gleis 12 Bremsprobe versinf. Lok Contsinerumschl. |tags Punkt |45138850| 55305559 50862 103,1 103,1| 30| 0 1062| 0 |185Bremsprobe Zug Gleis 12 153{Bremsprobe | okomotive 682 | T78| B54| B46| B9B| 574 |1003( 335| 851| TB4
abConsultants GmbH 474 28
- Altentreswitz 25, 92648 Vohenstrauft e
lgcorsullants 23.07. 2019
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau [ S
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - tatséchliche Vorbelastung chne Containerumschlagplatz mit Abschirmungen
Legende
Mame Mame der Schaliguslle
Gruppe Gruppennams
Hommentar
Quelit Typ der Quelle {Punkt, Liniz, Fldchs)
X m ¥-Hoordinsts
i m Koo rdinate
Z m ZHpordina e
Li dB{A) Innenpegel
RW i Mummer des SchalldSmmspektrums
Rw dB Bewertetes Schalldimm-Mal
Lw dB{A) Leisting prom, m*
loder 5 m,m® Griks der Quelle (Lings oder Fldche)
Lw dB{A) Anlagenlzistung
Kl dB Fuschlsg fir Impulsh atigheit
KT dB Zuschisg fir Tonhal fighsit
L imnax dB{A) Spitze npegel
KO Wand dB{A) Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wande
TG ‘Werweis 3ufTagesgang-Bibliothek
Tagesgang Mame des Tagesgangs
Spelt. ldx Biblictheksindex de s Schalllsiztungsspektrums
Emizsionsspektrum Mame de s Schallleistungs-Fregue nzspekirum
31Hz dB{A) Schalllzistungspegel dizser Frequenz
B3IHz dB{A) Schalllsistungspegel dizser Fregquenz
125Hz dB{A) ‘Schalllzistungspegel dizser Frequenz
250Hz dB{A) ‘Schallleistungspegel digser Frequenz
ED0Hz dB{A) Schslllzistungzpegel dizser Frequenz
1kHz dB{A) ‘Schallleistungspegel dieser Frequenz
ZkHz dB{A) Schslllzistungzpegel dizser Frequenz
4kHz dB{A) ‘Schallleistungspegel dieser Frequenz
BkHz dB{A) Schslllzistungzpegel dizser Frequenz
18kHz dB{A) Schalllsistungspegel digser Fregquenz
abConsultants GmbH - LKD;E:_ZE
- Altentreswitz 25, 92648 Vohenstrauf Smrramipe
el ot arils 1 Su}'zmg
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) l&ngen-/flichenbezogen - Zusatzbelastung nur
Containerumschlagplatz mit Abschirmung

Leoende

Schallguelle Mame der Schallguslls

00-01 Uhr dB{A} Schallisistungspegel in dieser Stunds (Anlagenisistung )
01-02 Uhr dB{A} Schallizistungspagel in disser Stunds (Anlagenizistng )
02-03 Uhr dB{A) Schallizistungspagel in dieser Stunds (Anlagenizistng )
03-04 Uhr dB{A)} Schallizistungspegel in dieser Stunds (Anlagenizistng )
0405 Uhr dB{A) Schallizistungspegel in dieser Stunds (Anlagenizistng )
05-05 Lihr dB{A) Schallieistungspegel indieser Stunde (Anlagenleisng )
0507 Uhr dB{A) Schallizistungspegel in dieser Stunds (Anlagenizistung )
OT-08 Uhr dB{A) Schalllzistungspegel in dieser Stunds (Anlagenizistung )
0808 Uihr dB{A) Schallizistungspegel in dieser Stunds (Anlagenizistng )
0510 Uhr dB{A} Schallisistungspagel in disser Stunds (Anlagenizistng )
1011 Uhr dB{A) Schallizistungspegel in dieser Stunds (Anlagenizistng )
11-12 Ut dB{A) Schallisistungspegel in dieser Stunds (Anlagenisistung)
12-13 Uher dB{A) Schallleistungspegel indieser Stunde (Anlagenleisting )
13-14 Uher dB{A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung )
14-15 Uhr dB{A} Schallleistungspegel in dieser Stunds (Anlagenisistung )
15-16 Uhr dB{AY Schallieistungspegel in dieser Stunds (Anlagenleisting )
1817 Uhr dB{A} Schalllsistungspegel in dieser Stunds (Anlagenizistng )
17-18 Uher dB{A} Schalllsistungspegel in dieser Stunds (Anlagenisistung )
18-15 Uhr dB{A) Schallisistungspegel in dieser Stunds (Anlagenisisting )
15-20 Uhr dB{A) Schallizistungspagel in dieser Stunds (Anlagenizistng )
20-21 Uhr dB{A) Schallizistungspegel in disser Stunds (Anlagenizistng )
21-Z2 Uhr dB{A)} Schallizistungspegel in dieser Stunds (Anlagenizistng )
22-23 Uhr dB{A) Schallleistungspegel indieser Stunde (Anlagenleistung )
23-24 Uhr dB{AK Schallisistungspegel in disser Stunds (Anlagenlzistung )

ab;nnmltants GmbH - Lmﬂ':_riei
—— Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraul =g
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) l&ngen-/flachenbezogen - Zusatzbelastung nur
Containerumschlagplatz mit Abschirmung
Schallguelie 00-01 | 01-02 | 0203 | O304 | O4-05 | 0505 | 0EOT | O7-0B | OB-09 | O059-10 10-11 1112 | 12-13 | 13-14 14-15 15-15 1617 | 17-18 | 18-15% | 15-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Liher Lihr Lk Lhr Lihr Lihar Lhr Liher |her Uhr Uhr Lhr Lhar L Lhr Liher Lhr Lhr Lihr Lk Lhr Liher Uhr | Uhr
dB{A) | dB{A) | dB(a) | dB{A) | dB(A) | dB{A) | dB(A} | dB(A) | dB{A} | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB{A) | dB(A) | dB(A) | dB{A) | dB{A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Ausfzhrsignal -1.2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12
Bagger 826 62,6 vl i] vl i] vl ] vl i] vl i] il i] [irlli] 62,6 vl i] il i] vl i] 26 | 626 | G286
Bagger 1, Greifer 68,3 i ] i ) a8,3 88,3 88,3 i ) i ] i ] 8,2 68,3 i ] 68,3 G832 | 682 | 83
Bagger 2 816 63,6 63,6 81,6 ix i 83,6 iz g ] iz ] iz ] 63,6 ix i i] iz i] iz ] G366 | 636 | 838
Bagger 2, Greifer 70,3 70,3 70,2 70,3 70,2 70,3 10,2 70,2 702 70,3 70,3 70,2 10,3 3 | ™3 | 703
Bagger 2 g2, @2, 1 2,1 82,1 82,1 82,1 02,1 62,1 2,1 2,1 2,1 2,1 2,1 2,1 2,1 G2, 1
Bagger 3 Greifer &85 Ge.8 GE.B &85 &85 &85 GE.5 a2 i 8.8 &85 &85 G885 88 | GBE | &BE
Hehrmaschine 75,4 75,4 75,4
LW 1 Macht G20 G2,0 B20 | 620 | &0 B2,0 G20 | 82,0
LKW 1 Tag 2,0 20 5,0 5,0 5,0 5,0 720 20 20 72,0 FER 5,0 T80 2,0 720
LKW 2 Macht 65,0 65,0 G50 | 650 | &50 65,0 G50 | 850
LKW 2 Tag FiLl e Fi e 132 3.2 3.2 3.2 02 .2 .2 Fii e 13,2 32 16,2 Fii s .2
Parkplatz 26, 1 28, 1 3132 3132 1.2 132 1.2 28, a5, 31,3 a1, 312 31,3 31,2 3.3 13 28, 38,1
Parkplatz, Fahrstr. Be5,3 E5,2 50,5 50,5 50,5 50,5 50,5 oL 55,3 5,5 505 505 5,5 50,5 50,5 505 BB | &53
Stapler 1 T8, T 76,7 16,7 6.7 76,7 18,7 6.7 6,7 Fia 78,7 76T 6,7 6.7 i i 8.7 8T
Stapler 1 Absstren 85,4 Ga, 4 5,4 G54 o a3 55 4 GG, 4 GG, 4 65,4 65,4 GG, 4 55,4 Go4 | 654 | &84
Stapler 1 Aufnehmen 84,5 64,5 64,5 84,5 84,5 84,5 54,5 64,5 64,5 64,5 64,5 64,5 54,5 G448 | G459 | 649
Stapler 2 5.8 THE TH8 ik ] 5.8 Fiik:] 768 5.8 5.8 5.8 LR ] 5.8 768 5.8 5.8 68
Stapler 2 Absstren 88,5 68,5 G585 8.5 88,5 88,5 58,5 8.5 68,5 68,5 68,5 68,5 8.5 G685 | 685 | &BE
Stapler 2 Aufnehmen 84,0 64,0 4.0 84,0 84,0 84,0 4.0 64,0 64,0 64,0 64,0 G4, 54,0 G40 | G640 | G40
Stapler 3 735 3.9 735 3.9 3.9 g 735 35 35 3.9 735 3.5 735 735 3.9 3.5
Stapler 3 Absetzen a5 | eaa | eBE | 866 5,6 eae | 686 | 666 5.6 5.6 e | 665 | 68 | 56 | 886 | B6E
Stapler 3 Aufnehmen B2, B2, 62,1 62,1 B2, B2 621 | 62, 62,1 g2, 1 621 | 621 | 621 | 621 | 62 B2
Stapler 5 77.1 T7. 7.1 77, 77 77 TT. TT. TT. 7.1 T7.1 TT.1 T7. T T7. T
Stapler & 17,1 i7.1 iT.1 17,1 17, Ik i, 17,1 T, 77,1 7.1 TT.1 7.1 T 17,1 i
Stapler Containerlager 3.9 .9 T35 3.9 3.9 1319 3.9 7159 71z
Stapler Containerlager Absetzen 70,3 10,3 10,3 70,3 70,3 70,3 10,3 70,2 i ]
Stapler Contsinarlsger Aufnehmen 88,8 65,8 65,8 88,8 88,8 88,8 G658 65,8 65,0
Werkstatt W 54,8 54,8 54,8 54,8 54,8 54,8 54,8 548 548 54,8 54,8 548 54,8 48 | 548 | 548
Werstatt Dac 53,6 516 53,8 51,6 5316 53,6 51,8 536 53,8 536 516 53,8 53,8 16 | 836 | B3B8
Warkstat. M 54,8 54,8 54,8 54,8 54,8 54,8 54,8 548 548 54,8 54,8 548 54,8 48 | 548 | 4B
Werkstatt. O 54,8 548 54,8 54,8 54,8 54,8 54,8 54 8 548 54,8 54,8 548 54,8 48 | 548 | S4B
Werksatt. 50 54,8 54,8 54,8 548 54,8 54,8 54,8 548 548 54,8 548 548 54,8 48 | 548 | 548
Werksatt. SW 54,8 54,8 54,8 54,8 54,8 54,8 54,8 548 548 54,8 548 548 54,8 48 | 548 | 548
Werkstatt. SW . Tor 57,0 &T.0 870 87,0 ET.0 87,0 &7.0 870 &7.0 &7.0 ET.0 &7.0 57,0 Br0 | 870 | &T0
Werksatt. W5 Bd4.8 548 548 54 8 54,8 54,8 54,8 B4 B B4 8 54,8 54 8 548 54,8 48 | G488 | 548
Zug GEis 06 0,0 0,0
Zug Gleis 06 Bremsprobe 521
Zug GEis 07 78,1 [ [l 15,1 76,1 e | 778
abconsultants GmbH . .
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A) l&ngen-/flachenbezogen - Zusatzbelastung nur
Containerumschlagplatz mit Abschirmung

ESchallguelie 0001 | 0102 | 0203 | O3-D4 | O4-05 | 0605 | OG0T | OT-0E | OBO9 | O5-10 10-11 11-12 | 12-13 | 13-14 14-15 15-16 16-1T7 | 17-18 | 18-1% | 18-20 | 20-21 | 21-22 |22-23 | 23-24
b Lihir Lthr Lihr Lthir Lihir Lt Lthr Uhir Uhar Lt Uthir Uhr Lthir Lihr b Uthir Lthir Lthir Lthr Lthr Uhir Uhr | Uhr

dB{Ay | dB{A) | B{A) | dB{AY | dB{A)Y | DB(A) | dB{A} | dB(A) | dB{A} | dB{A) | dB{A} | dB{A) | dB{A} | dB{A} | dB{A} | dB{A} dB{ay | dB{A) | dB{AY | dB{A) | dB{A) | JB{A) | dB{A) | dB{A)

Zug Gleis 07 Bremsprobe 75,6 75,6 75,8 75,6 TE8 | 7568 | ThAG

Zug Gleis 07 Bremsprobe versint. Lok 78,3 78,3

Fug Gleis 0T Bramsprobe versinf. Lok T332 T8.2 78,2 78,2 83 | 783 | 7832

Fug Gkis 12 63,0 63,0 63,0 63,0 630 | B4T | B4T

Fug Gleis 12 Beistellen/Abzishen 20,0 80,0

Zug Gleis 12 Bremsprobe 15,6 75,8 75,8 75,8 768 | 758 | 756

Zug Gleis 12 Bremsprobe 75,6 75,6

Fug Gleis 12 Bramsprobe versinf. Lok T332 782 78,2 78,2 82 | 782 | 782

Fug Gleis 12 Bramsprobe versinf. Lok T3 783

abconsultants GmbH AT
_ Altentreswitz 25, 92648 Vohenstrauf gt
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau [ S
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - tatséchliche Vorbelastung chne Containerumschlagplatz mit Abschirmungen
Name Gruppe Kommentar Queltt. [X v z Li [RW [Rw| Uw [loderS] Lw (K[ KT| Lw | kO [7G [Tagesgang Spekt. |[Emissions=pektrum 31Hz | B3Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | tkHz | ZkHz | dkHz | BkHz
14 max | Wand 134
m m m dB (&) dB [dB{A)| mm® |dB{a) |dB| 4B |dB(A) 4B (&) dB (&) |dB{a) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | 4B(A) | dB{A) |dB(A) |dB(a)
Container 010 Entladung 010 Shop Punkt |4514018.1| 5530481.4] 50445 L 659| 3| 0.0 1048| 0 | 61|Containerentiadung 010 52|Containerentiadung 306 | 459 80| 548 02| 631| 639| 61.3| 562
Containerwechsel 010 Shop Punkt |4514018.2| 5520478 8] £04.28 1140 1140 3| 00[1260] 0 | e2{Containerwechs=l 010 53| Containerwechsel 869 | 828| w41 14| wes] 103|081 1017] 48
Hubwagen 010 Shop Linie  |4514016.2| 5520479.0] 503.47 610 584 ess| o 0.0/ 11z0] o [ eo[Stspler oo 43Hutwagen 408 | 19| s59| sss| exs| eas| ssa| s09| 489
LKW 010 010 Shop Linie  |4514015.7| 5530482 7] 504.53 g20| 7707 sog| of ool o00| o [ ssluovoioshep 119|Licw = 105 kW, 1500 1/min{1} e57| ess| esz| 7aa| 7es| 7a2| esof e
LKW Riickfshraamer 010 Shop Linie  |4514020.1] 5530485.1] 504,29 g0 1234 721] of 0.0l 1020] o [ ssluow 010 Shep 44|LKW: Rilckfahraarner 32| e92| saz| ezz| esz| esz| eez| mez
Parkplatz 010 010 Shop Flache |4512949.1| 5530426.0] 504.08 421 | 12351 ex0| 4| 00| 57| o | s7lParkplszoi0 1|Picw, Pamvorgang 472 | s42| saz| sez| sr2| ss2| szl 4m2
Parkphtz 010 Fahristrecke 010 Shop Linie  |4512945.1| 5530437 4] 504,02 475 | a7e7| exz| o 00| 25| o | s7lParkplsz om0 104/Phow. 20 kmih 452 | m22| s4z2| sez| saz| =e2| sz 42
Stapler 010 Shop Linie  |4514014.8] 5530481.6] 504,27 s40| 2172| e7a| 3] o[ 1120] o | eo|staplroto 43|Elektrostapler mitters Arbait | 344 | 444| 514| 574 e0se| ene| sie| soe
LKW Deer feine Tisch Der feine Tisch Linie |4512328.4] 55307339 50778 ezo| 2107 752] of 0.0[1000] o | 72{LW Der Feine Tisch 115]Liow > 105 KW, 1500 1/min(1) s1.1| e02| e27| er7| Tiz| eas| ex4| s7e
LKW Der Feine Tisch be-fentl Der feine Tisch Punkt |4513938.7| 55207329 507,98 700 00| o 20 0 | 148|bevent. Der Feine Tisch 131 Er';ﬁ'rfﬁ“p'e’ Mier, e bordwand 431| s09| s84| e13| eso| es3| e14| 4se
Parkphtz Der feire Tisch Der fsine Tisch Flache |4512330.5 55307041] 508,38 427 10617 830| 4| 00 975| 0 | 72|Pakplae DT 1|Phow, Fakvorgang 472| s42| s32| s552| snz| sez| maz| 4rz
Parkplatz Der feine Tisch, Fahrant. Der fsine Tisch Linie |4513326,3| 5520704,0] 508,91 475 1541 584] 0] 00 925| 0 | 72|Pakplaz DT 104/Phow, 30 kmvh 443 483| s03| s523| 43| 523 av3| 333
Parkplatz Mitarbeiter Der fsine Tisch Fliche |4513388,8| 5530743 4] 50823 351 4sa52] ea0| 4 00] 75| 0 | 71|Parkplaw DT MA 1|Phow, Fakvorgang 472| s42| s32| s52| srz| saz| maz| 472
Parkplatz Mitateiter, Fahrant, Der fsine Tisch Linie |4513973,3| 55307432] 508,00 475 5438 B4m| 0 00] 925| 0 | 71|Parkplaw DT MA 104/Plw, 30 kmvh 438| 538| 558 &578| 58| 578| Az M8
PHW, Fahrstracke Diirnhofer Linie 4513343 8| 5530848, 4] 50841 475| 1781 so0| o 00 325| 0 [167|Fahb Disrnhofer 104/Plw, 30 kmvh 445| 488| 508 f28| 48| 528| 4vs| 33
PHOW, Stellplitze Diirnhofer Flache |4513940.2| 553088z 2] %0838 a57| =408 san| 4 00 75| o0 [167|Fanb Diirnhaofer 1|Piow, Fakvorgang 472| s42| 832 s552| srz| s52| maz| 472
Werksttt Tor Diirnhofer Flache |4513341,4| 5530857 8] 508,38 750 2433 sa0| 3] 00 e50| 3 | 18E[Werstatt Dirnhofer 84/ Innenpegel Kfz-Betrisbe 486 | 592| ems| 720| 7mo| @13 s2s| sas| a7
Hark Geblise 1 Fa. Hark nicht tonhalig entspr. OrtsEmin Punkt |4513333.3| 5523337 0 %0838 83,0 s30] o 00 0 | -1[100%24n 143|Gablize Hark 553 | 44| 748| 797| 757| 728 ea7| ess4| ens
Hark Geblize 2 Fa. Hark nicht tonhakig entspr. OrtsEmin Punkt |4514027.7| 5529380,2] 508,34 83,0 s30] o 00 0 | -1[100%24n 143|Gablize Hark 553 | 44| 748| 797| 77| 728 ea7| es4| ens
LKW Fa. Hark Linie  |4513958,3| 5529320,8] 50489 620 | 17274] 844| 0] 0.0[1000] 0 | 47|LKW Anlieferung Hark 118|Liow > 105 KW, 1500 1/min(1} 803 es4| 718| 76%| s03| 787| 715| eas
LKW Riickfshraamer Fa. Hark Linie  |4513960.5| 557932 1] 504,70 810 7850 798| 3] 0.0[1030] 0 | 47|LKW Anlieferung Hark 44|LKOW: Rilckfahraarner 453| 89| e3s| esm| 72| 7as| 7aE| T
Stapler Hark Fa. Hark Linie  |4513988.2| 5529978 1] 504,49 780 | 25138 100.0| 3| 00[1120] 0 | 48[Stapler Hark 42| Gabelstapler, Gas szz| 85z| @02| =4z| saz| saz| esz| Taz
Hubwagen FEG Elektrio Punkt |4513952,2| 5530809, 4] %0582 81,0 610] 3| oo/ 1020 o | 7o|Hubwagen FBG 43[Hubwagen 332 | 442 as2| s22| saz| saz| siz| 43z a2
LW FEG Elektrio Linie |4513969,6 5530835 5] 508,33 sz0| 15437 832| of oo[1000] o | esjuwFes 118|Liow > 105 KW, 1500 1/min(1} sag8| esa| 713| 764| T38| 78z| 7io| eas
LKW Riickfshraamer FEG Elektrio Linie  |4513934.3| 5530835 8] 508,78 810 4088 771| 3 oo[1030] o | esjuwFes 44|LKW: Rilckfahraarner 42| s42| e2| erz2| mz| mz| nz| es2
Parkplatz FEG Elktio Flache |4512337,8| 5530820,0] 508,23 405 17242] 830| 4| 00 75| 0 | B3|Parkplar FBG Ekkio 1|Piow, Fakvorgang 472| 42| s32| s52| srz| s52| maz| 472
Parkplatz, Fahrstracks FEG Elektrio Linie  |4512933,8| 5530828 2] 508,24 456| 4378 ea0| o 00 75| 0 | 82|Parkplar FBG Ekkio 1|Phow, Fakvorgang 472| s42| s32| s552| srz| S5z maz| 472
Radlader FEG Elektio Linie  |4513977.2| 5530824 2] 508,89 800 | 25432] 1041 4| 00[1128] 0 | egflader 55| Radlad 203| a7o| 1| s285| 30| 254 914 sos
Containersimwurf Fischer Granit Punkt |4513930,3| 5530088 5] 504,57 11,0 111,0] 3| 00{1080] 0 [160|Comainersinwiiie 141 |Einwurf in Schroticontainer 702 | 748| o8| =ea| soi| 1003 toraftorz| sme
Containerwechsel Fischer Granit Punkt |4512983,3| 5530057 4] 50338 106,0 1060 3| 00[111.0] 0 [181|Absezm. Wechs. 142[Austausch Absetzmulde 779 | 748| es1| =34| ses|oza| 1001 s37| e
Flexan Fischer Granit Punkt |4512981,0] 5520080,5] 503,90 16,6 1166 3| 00[119.0] 0 [162]Trennschisifer 143[Trennechifscheibe 745 | 780 951 =m0 1058|103 11241114 1082
LKW Fischer Fischer Granit Linie |45139654| 5530048 6] 504,74 6z0| w00 s8] o] 00[1000] 0 | 48[LKW Fischer 118|Liow > 105 KW, 1500 1/min(1} 57.7| eas| ea3| 743| 7| 761 ean| e4z
LKW Fischer Rilckishrwarner Fischer Granit Linie |4513936.2| 5530051,8] 504,51 81,0 1328 722| o] 0.0[1030] 0 | 48[LKW Fischer 44|LKW: Rilckfahraarner 333| 43| 3| ez3| es3| ea3| esa| e43
LKW Steinlisferung Fischer Granit Linie |4513368.1| 5530050,8) 50461 620 | 107.04] 8z3| of 0.0/ 1000] o [ 45)LkW Steinbieferung 118|Liow > 105 KW, 1500 1/min(1} 551 673| ea7| 748| 782| 766| ea4| B4T
LKW Stenlieferung Rickfshrazmer Fischer Granit Linie |4513336.2| 5530051,8) 50451 810 1328 722| 0| 0.0[1030] 0 | 45[LKW Steinfiefenmg 44]LKW: Rilckfahrwarner 333| 433| 83| 23| e53| ea3| eaa| e43
Parkplatz Fischer MA Fischer Granit Flache |45133353| 5530087 8] 504,58 425| 11134] 830] 4 00] 75| 0 | 44|Parkplatz Fischer MA 1|Phow, Famvorgang 472| s42| m32| s552| &rz| saz| maz| 472
Parkplst Fischer MA Fahrtstracks Fischer Granit Lini=  |4512334.1| 5830082 7] 20487 475 2823) 821 o0 00 325| 0 | 44|Parkplatz Fischer MA 104/Phw, 20 kmih 470| 510| 530| s550| 70| 550 soo| 420
Stapler Fischer Granit Fliche |4514002 8| 5230083 5] 20444 840 | 4028 77| 100.0| 3| 0.0/ 1120 0 | 43(Stapler Fizcher 43[Gabalstapler, Gas s22| a52| an2| o42| 52| maz| esz| W2
Skinift Fischer Granit Flache |4514002.6 5530083.5) 50444 g20 402677 980| 3| 00 11zo| o [ 43StsplerFischer 138[Seinift 802 | saz| sez| sez| maz| szl sez| Tez
Fahrbewegurngen FP Linie  |4513982.5| 5530872 5] 508.43 475 1781 eno| o on s25| o |[18s|Fahrbewegungen FP 104/Phow. 20 kmvh 448 | a88| som| ses| ses| szs| 47| s
PHW PP Flache |4512980.3| 55308863 50842 457 | s408] exo| 4| 00| sts| o [1es|Famm Fe 1|Picw, Famvorgang 472 | s42| saz| ssz| sr2| ss2| saz| 4mz
PHW, Fahrbewegungen JoTo Linie 45129280 5530580,2] 508,15 475 1540 584 o 0.0] 25| o0 [1ee{Fat gen JoTo 104/Phow. 30 kmi/h 442 | as3| 02| sza| saz3| sza| e7a| a2
PHW, Stellplitze JoTo Flache |4512830.8| 5530588.3] 508,15 457 | 5408 ex0| 4 00 st o [1es|Fahe JoTo 1|Picw, Famvorgang 472 | s42| saz| sez| srz| ss2| saz| 472
Werksttt Tor JoTo Flache |4512337.4| 5530589,0] 508,15 810 2501 750] 3] 00 s50| 3 | 18E|Werkstat JoTo 84/ Innenpegel Kfz-Betrishe 346 | 452| sze| sso| e41] e73| ese| ess| er7
Hubwagen Kellner Punkt |4514104,7| 5530880,5) 507,11 81,0 610] 3| 00[1020] 0 | 82|Hubwagen Keliner 43[Hubwagen 332 | a42| as2| s22| sez| saz| siz| 432 sz
Lieferwagen Kellner Linie  |4514110,0 5530884 5] 50743 sg1| 3001 702] of 00 975] 0 | 8i|Lieferwagen Keliner 113|Mizintransporter s58| sas| e18| eas| ess| eas| sss| sos
LW Keliner Linie |4514109.7| 5530883 3] 507,89 6z0| 3414] 773] of 00[1000] 0 | s0|LKW Keliner 118|Liow > 105 KW, 1500 1/min(1} s32| e23| e48| eas| 733| T16| e4s| sa7
LKW Riickfshraamer Kelliner Linie |4514107.3| 5530888 1] 507,54 810 1213] 7i&| o o0[1030] o | so|LKw Keliner 44|LKW: Rilckfahraarner 353| 483| 53| e613] e43| 853 ess| e
Parkplatz Kellner Fliche |4514119,8| 5530885 4] 50745 425 11174 830| 4 00] 75| 0 | 75|Parkplatz Keliner 1|Picw, Faikvorgang 472| s42| s32| s52| srz| saz| maz| 4r2
Parkplatz Fahrstrecke Keliner Linie  |4514113,3| 5530880,3) 508,74 475| 28] 817| 0 00] 925| 0 | 78|Parkplatz Keliner 104/Piw, 30 kmvh 456| 06| 528| 546| 6| 546| 496 B
Halle Dach. RWA 01-RWA auf Logistikh. Flache |45143307| 55302171 520.27| 814 3| o| 614 378 e71] 3| 00 0 [ 117|RWAauf 158240_Durchdringendes Bauteil 32_ 407| 485| 552 596| e20| e11| &85 530
Halle. Dach. RWA 01-RWA zu Logistikh. Fliche |4514390.7| s530217.1) 52027 e14| 7| 19| 414| 378 472 0| 00 0 | 118{RwWA zu 158240_Durchdringendes Bauteil 32_ 41| 377| 442| 408| 37
Halle Dach. RWA 02-RWA auf Logistikh. Flache |4514404.6| s530199.7) 52027 @16 3[ of e1e| 3278 673 3| 0.0 0 [ 197{RwAauf 156241_Durchdringendes Bautei 23_ 47| 492| s55| =&7| en7| ezi1| ses| ses
Halle Dach. RWA 02-RWA zu Logistikh. Fliche |4514404.6| 5530189,7| 52027 81| 7| 19 412| 378 483 0| 00 0 | 1e8{RWA zu 158241_Durchdringendes Bauteil 33_ a458| 3s0| 433| 03| 383
Halle Dach. RWA 03RWA auf Logistikh. Flache |45144124| 5530182,3) 52027 ez1| 3| o|ez1| 378 e7e| 3| 00 0 [ 117|RWAEuf 158242 _Durchdringendes Bauteil 34_ 405| 488| 54| 03| e30| e18| sa4| 534
Halle Dach. RWA 03-RWA zu Logistikh. Fliche |45144184| 5530182,3) 52027 ez1| 7| 18| 421| 378 478 0| 00 0 | 116{RWA zu 158242 _Durchdringendes Bauteil 34_ 44| a73| 443| 418| 385
Halle Diach RWA D4RWA auf Logistikh. Flache |45144323| 88301850 52027 815| 3| ofe1s| 278 &7z 3 00 0 [ 117|RWAauf 158243_Durchdringandes Bautsil 35_ #12| 47| 50| 38| eve| e13| sag| =20
Halle. Diach. RWA 04-RWA zu Logistikh. Fliche |4514432.3| 5530185,0] 52027 @15 7| 18 #14| 378 472 0| 00 0 | 1i8{RwA zu 155243_Durchdringendes Bauteil 35_ 342| a7s| 43| anz2| 381
Halle Dach. RWA 05-RWA auf Logistikh. Flache |45144488| 5520143.2] 52027 @17| 3| o|e17| 278 675| 3| 0.0 0 [ 197|RwA Euf 158244_Durchdringendes Bauteil 36_ 15| 481| 553 £98| e24| e15| &89 5B
Halle Dach. RWA 05-RWA zu Logistikh. Fliche |45144438| 5530143.2) 52027 87| 7| 18417 378 475| 0| 00 0 | 118{RWA zu 158244_Durchdringendes Bauteil 365_ 47| a78| 444| #10| 382
Halle Dach. RWA 08-RWA auf Logistikh. Flache |451442138| 5530149,7] 52027 @18 3| of e12| 378 e75| 3| 0.0 0 [ 117|RWA auf 158245 _Durchdringendes Bauteil 37_ 407| 433| 543| £586| 69| 626| 86| 54T
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau e
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - tatsachliche Vorbelastung typisierend
Legende
Mame Mame der Schaliguslle
Hommentar
Quelit Typ der Quelle {Punkt, Linie, Flichs)
X m X-Heoordinate
ki m “f-Hoordinate
Z m ZKoordina e
Li dB{A) Innenpegel
RW I Mummer des Schalldimmspektrums
Rw dB Bewertetes Schalddmm-Malk
Lw dB{A) Leisting prom, m*
| oder 5 m,m Groks der Quelle (Lings odar Flidche)
L dB{A) Anlagenleistng
Kl dB Zuschisg fir Impulsh atigheit
KT dB Zuschisg fir Tonhal ighsit
L max dB{A) Spitzenpegel
KO Wand dB{A) Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wande
TG Werweis aufTagesgang-Bibliothek
Tagesgang Mame des Tagesgangs
Spelt. dx Bibliotheksindzx des Schalllsistungsspaktrums.
Emizzionsspektrum Mame des Schallleistungs-Fregue nzspekirum
B3Hz dB{A) ‘Schalllzistungspegel dizser Fregquenz
128Hz dB{A) Schalllzistungspegel digser Fregquenz
250Hz dB{A) ‘Schallleistungspegel dizser Fregquenz
E)0Hz dB{A) ‘Schalllzistungspegel dizser Frequenz
1kHz dB{A) ‘Schallleistungspegel digser Frequenz
ZkHz dB{A) Schslllzistungzpegel dizser Frequenz
4kHz dB{A) ‘Schallleistungspegel dieser Frequenz
BkHz dB{A) Schslllzistungzpegel dizser Frequenz
abConsultants GmbH - LKD;EE_ZE
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau [ S
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - tatsachliche Vorbelastung typisierend
MName Kommentar Queelit. |X i Z Li |RW R'w| L'w |[loder5| Lw |[KI|KT| Lw KO |TG [Tagesgang Spekt. [Emizsionsspektrum Gi3Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | BkHz
hdx max | Wand kix
m m m dB(2) dB (dB{&) mm* |dB(a) |d4B|dB|dBia) | dB(AY dB(A) | dB(A&) | dB{A&) | dB{A) | dB{A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)
Fa. Hokie Holzindustrie Fliche |4514227,7| 5530779,8( 509,16 630 5""'2 1101 O O 0 25)-15 dB nachts T&|Hokie Holzindustrie 231 981 1022 102,32) 1039 1022| 558| 9558
Fl.-Nr. 1070 Fliche |4514094,0] 55306587 509,35 480 [28B407| B3| O] O 0 25|-15 dB nachts T5|Elektrotechnik Keliner 60| T20| TE1 2| TT8| TB1| TIT| 88T
Fl.-Nr. 1755 Fliche |4512745,5 5530569,3 514,48 530 (687178 807| O O 0 | 142[Ziegler, Zimmerei 35| Gewer beldrm allgemsin TaT| TERT| E2B 835| B45| B2B| BO4| TE4
Fl-Nr. 841100 Fliche |4512803,5 55302069,3 507,42 560 (1701868 B73| O O 0 25|-15 dB nachts 87|Fa. Sporl 608| @5B8B| THE 808| BZE| B1B| T4B| 638
GE Egerstr. Fliche |45135872| 5525547 4| 507,38 600 10253:;4 1101 | O O 0 25)-15 dB nachts 35| Gewer beldrm sllgamsin 32| S82| 1023 1034 1040 1023 | 955| 958
Herwerk Macht Fliche |4514328,0 5530834,6| 508 45 400 | 188208 T2T] O 0 2 25[Macht T9|Hemwerk Macht 558| 808B| 6&49 660| 666 | B459| 625| &BE
Herwerk Tag Fliche |4514328,0 5308346 508 45 640 | 188208 ST O 0 2 SB[Tag TE[Hamwerk Tag T88| 84B| BBY 200( S06| BB9| 845)| 825
abConsultants GmbH RGLKD;EE_ZE
Altentreswitz 25, 92648 Vohenstrauf i
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau o A
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - planerische Vorbelastung Sondergebiet Holzlagerplatz
Legende
Mams Name der Schaliguslls
Grupp= Gruppennams
Kommentar
Queltt Typ der Quelle {Punkt, Linie, Flche)
X m X-Koordinate
. m Y-Hoordinae
Zz m Z-Koordinate
L'w dB{A) Leistung pro m, m*
| oder 5 m.m* Grole der Quelle (Linge oder Flhiche)
L dB{A) Anlagenleistng
TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
Tagesgang Mame des Tagesgangs
Spelt. dx Bibliotheksindex des Schalleisungsspektrums
abConsultants GmbH 47431
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau Format DIN A4
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - planerische Vorbelastung Sondergebiet Holzlagerplatz

150

Mams | Giruppe: Hommentar Cueeltt. [X b F LU'w | loderS | Lw |TG |Tagesgang [ Sipeekct.
Idx
i m m dB{A} mm® |dB{A)
50 Standard Gewsrbelirm Fliche |[4514044.2( 55310118 503.80) 1,0 | 29192,07| 106.9 | 107|-10 dB nachts 0|
501 Standard Gewerbelirm Fliche |[4514145.4) S530883,1| 508.21) 60.0 | 16045.56) 102.1 | 107)-10 dB nachts [
502 Standard Gewerbelirm Fliche |4513506.7) S530804.7| 500.85) 60.0 | 2855.54) 94.1 | 107)-10 dB nachts 0|
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau Format DIN A4
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - planerische Vorbelastung GE Industriestr. Sud

Legende

Nams Mame der Schaliquells

Gruppe Giruppe nnamse

Hommentar

Queli Typ der Quelle {Punkt, Linie, Flichs)
X m ¥-Koordinae

5 m Y-Hoordinae

z m Z-¥oordinate

L'w dB{A) Leistung pro m, m*

| oder 5 mm’ Grile der Quelle (Lange oder Flichs)
Lw dB{A) Anlagenlzistung

TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
Tagesgang Mame des Tagesgangs

abConsultants GmbH RGLKD‘U"U-’;_E
e Altentreswitz 25, 92648 Vohenstrauf Blat 1vons
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau Format DIN A4
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - planerische Vorbelastung GE Industriestr. Sud

Nama Grupp= Hommentsr Queslit. (X ki il LU'w | loder5 [ Lw |TG [Tagesgang
m m m dB(A) mm® | dB{A)
BP_Industriestr_Sid_TF_1 Inustriestr_Sid Fliche |4513523.6) 55301749 505,43 580 | 543710 954 | 144113 nachts
BP_Industriestr_Siid_TF_2 Inustriestr_Sid Fliche |4513542,3| 55302185 505,10 600 | 326250 951 | 163[-14 machts
BP_|ndustriestr_Sid TF_3 Inestriestr_Sid Flache |4513555 5| BR3D263,2| 504,55 640 | 345563 554 | 184|-22 nachts
BP_Industriestr_Sixd_TF_4 Inustriestr_Sid Fliche |4514011.6) 55302158 504,52 580 | &341.92| 853 | 144]-13 nachis
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau Format DIN A4
Oktavspektiren der Emittenten in dB(A) - planerische Vorbelastung Wiesauer Weiher Nord

Legende

Nams Mame der Schaliquells

Gruppe Giruppe nnamse

Hommentar

Queli Typ der Quelle {Punkt, Linie, Flichs)
X m ¥-Koordinae

5 m Y-Hoordinae

z m Z-¥oordinate

L'w dB{A) Leistung pro m, m*

| oder 5 mm’ Grile der Quelle (Lange oder Flichs)
Lw dB{A) Anlagenlzistung

TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
Tagesgang Mame des Tagesgangs

abConsultants GmbH RGLKD‘U"U-’;_E
e Altentreswitz 25, 92648 Vohenstrauf Blat 1o
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau T
Oktavspektiren der Emittenten in dB(A) - planerische Vorbelastung Wiesauer Weiher Nord
Nama Grupp= Hommentsr Queslit. (X ki il LU'w | loder5 [ Lw |TG |Tagesgang
m m m dB(4) mm* | dB(4)

FNP_GE_2 Planerizche Vorbel. Fliche |4514218.,2) E530240,6( 505,00 650 | 4619460 1116 | 24/-12 dB nachts
abConsultants GmbH 474 26
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau Format DIN A4
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - planerische Vorbelastung FNP

Legende

Nams Mame der Schaliquells

Gruppe Giruppe nnamse

Hommentar

Queli Typ der Quelle {Punkt, Linie, Flichs)
X m ¥-Koordinae

5 m Y-Hoordinae

z m Z-¥oordinate

L'w dB{A) Leistung pro m, m*

| oder 5 mm’ Grile der Quelle (Lange oder Flichs)
Lw dB{A) Anlagenizistung

TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
Tagesgang Mame des Tagesgangs

B3Hz dB{AY Schallsistungspegel dieser Freguenz
125Hz dB{A) Schallleistungspegel dieser Freguenz
2E0Hz dB{AY Schalleistungspegel dieser Frequenz
ikHz dB{A) Schalllzistungspegel dieser Frequenz
ZkHz dB{A) Schalllsistungspegel dieser Freguenz
4kHz dB{AY Schalllsistungspegel dizser Freguenz
BkHz dB{AY Schallleistungspegel dieser Freguenz

abConsultants GmbH RGLKD‘U‘T‘Z_E
e Altentreswitz 25, 92648 Vohenstrauf Blat 1o
albcorsullants 15.07.2019

I
SoundPLAN 8.1

Seite 155 von 494; Antrag auf eisenbahnrechtliche Planfeststellung nach §18 AEG i.v.m. §§72 ff. VWVfG; 146748/43




Anlage 3: Emittentendaten, Bericht Nr. 474_31

akustik|bauphysik

@b consultants

Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau Format DIN A4
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - planerische Vorbelastung FNP

Name Gruppe Kommentar Cuslit. [X v z LU'w | loder5 | Lw [TG [Tagesgang 63Hz | 125Hz| 250Hz| 1kHz | 2kHz | 4kHz | BkHz
m m m dB(8) mm® | dB(A) dB(A) | dB(&) | dB{A) | dB(&) | dB(A) | dBiA) | dBA)

Fl.-Nr. 1087 FNP Flache |4514000.8] 55308825 508.68) 800 | 2421.37] 9.8 | 123/-15 dB nachts(1)

Fl.-Nr. 1083 FNP Nutzung ge. Gemeinds unbekannt Flgche |4514035,0 £530718.5) 509.38( 20.0| 3348.51 952 122]-15 0B rechts(1)

FNP_G_02 FNFP Flache |4514288.7| 55305427 508,70 80,0 | 83418.01 108.0 [ 123]15 4B rachts(1)

FNF_G_D4 FNF Flsche | 45144162 s5apases| or.60{ 600 777253 38312215 0B nechis()

FNP_G_05 FNP Flache |4514247 5| 5530856.3] 508.11) 800 1911.25) 928 [123[-15 4B nachts(1)

FNP_G_08 FNP Fiache |4514150.3] 55307170 508.50] 800 | 1358.95) 923 [123[15 4B rachts(1)

FNP_GE_01 FNF Fldche |4514040.3| 55304702 508,00 80,0 | 83805 57| 108.0 | 123]15 4B rachts(1)

I Wissauer Weiher Ost \Wie=ausr Weiher N Flgche | 45144854 £530027.5] 508,71 20.0 | 22781.78] 105.2 | 144]-13 reches ERAEREAENEREREE

abConsultants GmbH RGLKD‘U‘T‘Z_E
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau Format: DIN A4
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - planerische Vorbelastung Sondergebiet Logistik

Legende

Nams Mame der Schallguslls

Quellt Typ der Quelle (Funkt, Linie, Fliche)
X m X-Hoordinae

o m -Hoordinae

z m Z-Hoordinate

L'w dB{A) Leistung pro m, m*

| oder 5 m,m* Grofie der Quelle (Lings oder Flschs)
Lw dB{A) Anlagenleistung

TG Werweis suf Tagesgang-Bibliothek
Tagesgang Mame des Tagesgangs

abConsultants GmbH 474 31
Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraud Rg‘;ﬁ?ﬂﬁ; =
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau bt b
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - planerische Vorbelastung Sondergebiet Logistik
Name Queltt. (X Y Z L'w | loderS | Lw |TG (Tagesgang
m m m dB(&)) mm® | dB(A)
501 Logistik Fliche |4514481,2] 55302600 2,00] 81,0 51808, 54| 108,1 | 163(-14 nachts
502 Logistik Flache |4514673,8| 55302359 2,00 60.0 BOESE 52| 108,1 | 201(-16 dB nachts
abConsultanis GmbH 47431
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau Format DIN A4
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Berechnung Schallleistung Gleis 7 (verschmutztes Gleis)

Legende

Nams Mame der Schallquells

Gruppe Gruppe nnams

Queli Typ der Quelle (Punkt, Liniz, Flichs)

X m X-¥oordinake

¥ m -Hoordinae

z m Z-¥oordinate

R'w dB Bewertees Schalldimm-Malk

L'w dB{A) Leistung pro m, m*

| oder & mm® Grile der Quelle (Lange oder Flichs)

Lw dB{A) Anlagenlzistung

Kl dB Zuschlag fir Impulshaligheit

KT dB Zuschizg @ Tonhaltigheit

L mae dB{AY Spitzen pegel

KO Wand dB{A) Zuschlag ir gerichtee Abstrahlung durch Wande
TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
Tagesgang Name des Tagesgangs

Spekt. dx Biblio theksindex des Schallleistungzs pekitrums.
Emissionsspektrum Mame des Schallleistng=-Frequenzspelinum
31Hz dB{AY Schalllsistungspegel dieser Freguenz

B3Hz dB{A} Schallizistungspegsl dizser Freguenz

125Hz dB{A} Echallisistungspsgsl dizser Freguenz

250Hz dB{A) Schallizistungspegel dizser Freguenz

E00Hz dB{A} Echsllizistungspegel dizsar Freguenz

ikHz dB{A) ESchallizistungspegel dizser Freguenz

ZkHz dB{A) Schallisistungspegsl dizser Freguenz

4kHz dB{A) Schallizistungspegel dizser Freguenz

BkHz dB{A} Schallizistungspegsl dizser Freguenz

i6kHz dB{A) Schallisistungspegsl dizser Freguenz

abConsultants GmbH RGLKD;E‘JE

5 Tes

SR Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraud Blatt 1 von 2
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau T
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Berechnung Schallleistung Gleis 7 (verschmutztes Gleis)
Nams Gruppe Quellt. [X i Z R'w| U'w |loder 5| Lw |KI|KT| Lw KO |TG |Tagesgang |Spekt. [Emissionsspektrum 31Hz | 83Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | BkHz | 18kHz
max | Wand ki
m m m dB |dB(A)| m.m*® | dB(A) |dE|dBE|dB(A) | dB(A) dE(A) | dE(A) | dB(A) | dB(A) | dB{A) | dB(A) | dB{A) | DB(A) | dBA) | dB(A)
Zug Gkis 07 Containerumschl.  [Linie 4513870.9| 5530778.5) 50649 889 | 86642 1151 ] O 0 100.1 a -1[ 1005 24h 155|KENN_SLM 005 121 Report | 81,3 | 982( 1055|1088 | 1068 ) 1084 | 1082 | 1020 932] Ta1

abConsultants GmbH 474_26
RGLKOTO.res
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau T
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Berechnung Schallleistung Gleis 12 (sauberes Gleis)
Legende
Nams Mame der Schallquells
Gruppe Gruppe nnams
Quelit Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flichs)
X m ¥-Hpordinae
¥ m -Hoordinae
z m Z-¥oordinate
Rw dB Bewertetes Schalldimm-Mak
L'w dB{A) Leistung pro m, m*
| oder 5 m,m?* Grole der Quelle (Linge oder Fliche)
Lw dB{A) Anlagenlzistung
Kl 48 Zusschlag fiir Impulshalbgksit
KT dB Zuschlag fir Tonhattigheit
L mae dB{AY Spitzen pegel
KO Wand dB{A) Zuschlag ir gerichtee Abstrahlung durch Wande
TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
Tagesgang Mame des Tagesgangs
Spekt. dx Biblio theksindex des Schallleistungzs pekitrums.
Emissionsspektrum Mame des Schallleistng=-Frequenzspelinum
31Hz dB{AY Schalllsistungspegel dieser Freguenz
B3Hz dB{A} Schallizistungspegsl dizser Freguenz
125Hz dB{A} Echallisistungspsgsl dizser Freguenz
250Hz dB{A) Schallizistungspegel dizser Freguenz
E00Hz dB{A} Echsllizistungspegel dizsar Freguenz
ikHz dB{A) ESchallizistungspegel dizser Freguenz
ZkHz dB{A) Schallizistungspegel dieser Fraguenz
4kHz dB{A) Echalllzistungspegel dieser Freguenz
BkHz dB{A} Schallizistungspegsl dizser Freguenz
i6kHz dB{A) Schallisistungspegsl dizser Freguenz
abConsultants GmbH 474_26
o Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraul e
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau Format DIN A4
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - Berechnung Schallleistung Gleis 12 (sauberes Gleis)

Nams Gruppe Quellt. [X i Z R'w| U'w |loder 5| Lw |KI|KT| Lw KO |TG |Tagesgang |Spekt. [Emissionsspektrum 31Hz | 83Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | BkHz | 18kHz
max | Wand ki

m m im dB [dB{A) m.m® | dB{A) |dBE|dB|dB{A) |dB{A) dB(A) |dBE(A) | JB(A) | dB(A) | dB{A) | JE(A) | dB{A) |dB(A) | dB(A) | dE(A)

Zug GEis 12 Containerumschl.  [Linie 4513885, 8| 55307718 50650 T38| B79.45) 1021 Of O 1124( O -1[ 1005 24h 158|KENN_SLM 004 121 Report | 806 | S0B| 931| 946 958| S960| 933| BR2| 230| TR0
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau
Schienendetails - Vergleichsrechnung Gleis 7 (Schall03), 10 km/h
Legende
Zugname Zugname
M (6-22) Anzahl Ziige / Zugeinheiten
M (22-8) Anzahl Zige / Zugeinheiten
NE krmih Zuggeschwindigkeit
L'w Om (6-22) dBiA) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m (6-22) dBiA) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m (6-22) dBiA) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 0m (22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m (22-6) dBi(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w Bm (22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
ab(_?onmltants GmbH RGLKD;E_rzei
- Altentreswitz 25, 92648 Vohenstrauld S
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau
Schienendetails - Vergleichsrechnung Gleis 7 (Schall03), 10 km/h

Zugname M M viMax |L'w0m L'wdm L'w&m Lw Om L'wdm L'w &m
{6-22) | (22-B) (6-22) (6-22) (6-22) (22-6) (22-6) (22-6)
kmih  (dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Schiene Zug Gleis 07 L'w 0m(6-22) 82,22 dB(A) L'w 4m(8-22) 70,05 dB{A) L'w 0m{22-5) 82,22 dB(A) L'w 4m{22-5) 70,05 dB(A) Fahrbahnart c1 Feste Fahrbahn vilax Strecke 10,00 kmih
Halbzug [ 16| g] w0 | 8222 70,05 | 8227 70,05| |

abConsultants GmbH RGLKD;E;_E;
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Beurteilungstabelle

Betrieb eines Containerumschlagplatzes am Bahnhof Wiesau

Berechnung Schallleistung Gleis 7 (verschmutztes Gleis)

Legende

INr Laufende Mummer des Immissionsorts
Immissionsort MName des Immissionsorts

X m K-+Koordinate

Y m Y-Koordinate

£ m Z-Kpordinate

GH m Bodenhihe

Léeg dB () Wirk pegel

abConsultants GmbH
— Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraul
Al corsullants
]
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Betrieb eines Containerumschlagplatzes am Bahnhof Wiesau
Beurteilungstabelle
Berechnung Schallleistung Gleis 7 (verschmutztes Gleis)

INr |Immissionsort X Y Z GH Laesg
m m m m dBiA)
508,2| 506,96 748

abConsultants GmbH RGLKD;-UF:?L?&
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Beurteilungstabelle
Berechnung Schallleistung Gleis 12 (sauberes Gleis)

Betrieb eines Containerumschlagplatzes am Bahnhof Wiesau

Legende

INr Laufende Mummer des Immissionsorts
Immissionsort MName des Immissionsorts

X m K-+Koordinate

Y m Y-Koordinate

£ m Z-Kpordinate

GH m Bodenhihe

Léeg dB () Wirk pegel

abConsultants GmbH
— Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraul
Al corsullants
]
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Beurteilungstabelle

Betrieb eines Containerumschlagplatzes am Bahnhof Wiesau

Berechnung Schallleistung Gleis 12 (sauberes Gleis)

INr |Immissionsort X Y Z GH Laesg
m m m m dBA)

90|MP_?SU cm 45139021 55309026] 5082 506,96 60,1
91|MP_120I] cm 4513806,6 55309032 5081 50694 570

abConsultants GmbH
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Betrieb eines Containerumschlagplatzes am Bahnhof Wiesau
Beurteilungstabelle
Vergleichsrechnung Gleis 7 (Schall03)

Legende

INr Laufende Nummer des Immissicnsors

Immissionsort Name des Immissionsons

X m ¥+Koordinate

Y m r-Koordinate

z m ZKoordinate

GH m Bodenhihe

LAeg dBis) Wirkpegel

abConsultants GmbH RGLKD;E;_;
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Betrieb eines Containerumschlagplatzes am Bahnhof Wiesau
Beurteilungstabelle
Vergleichsrechnung Gleis 7 (Schall03)

IMNr |[Immissicnsort X G zZ GH LAeg
m m m m dB(a)
5082 50696 755

abConsultants GmbH RGLKD;E;._W
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau
Schienendetails - Verkehr Prognose Nullfall
Legende
Zugname Zugname
M (6-22) Anzahl Zage / Zugeinheiten
M (22-8) Anzahl Zuge / Zugeinheiten
v ax kmvh Zuggeschwindigkeit
L'w Om (6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m (6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m (6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w Om (22-8) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m (22-8) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m (22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
abConsultants GmbH RGLKDE’{;J‘E
= TES
e Altentreswitz 25, 92648 Vohenstrauld Blatt: 1 von 2
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau
Schienendetails - Verkehr Prognose Nullfall

Zugname M M vMax [L'w0m Lwdm |L'wbm L'wQm L'w4m L'wam
(6-22) | (22-6) (6-22) (6-22) (6-22) (22-6) (22-6) (22-6)
kmvh (dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB (&)
Schiene 5050 Ri. Nord L'w 0m({6-22) 84 44 dB(A) L'w 4m{6-22) 66 96 dB(A) L'w 5m(6-22) 56,03 dB(A) L'w Om(22-6) 85,74 dB(A) L'w 4m(22-6) 68,89 dB(A) L'w 5m(22-6) 4941 dB{A) KBr 0,00 dB
-P 19| 7-Z5_A4%1 | 10-25*24 | 10-22*6 | 10-Z18*6 | 10-Z15 8.5 95 100 81,96 6522 4017 85,45] 68,71 4366
-P 2| 8-A4*1| 9-25%6 8.0 1,00 140 76,33 57,03 70,30 51,01
-P 0| 5-Z5-A10*1 11,0 0,00 160 7087 53,16 51,48
-P 2| 5-Z5-A10%2 7.0 1,0/ 160 72,01 5421 5254 66,57 4877 4710
-P 1| 7-25-A4%1 | B-75%12 5.5 0,5 160 76,95 58,22 48,48 69,55 50,82 41,08
Schiene 5050 S0d L'w 0m(6-22) 84,44 dB(A) Lw 4mi(6-22) 66,96 dB(A) L'w5m(6-22) 56,03 dB(A) L'w 0m(22-6) 85,74 dB(A) L'w 4m(22-5) 68,89 dB(A) L'w 5m(22-6) 4941 dB(A) KBr 0,00 dB
-P 19| 7-Z5_A4%1 | 10-25*24 | 10-22*6 | 10-Z18*6 | 10-Z15 85 9,5 100 81,96 65,22 4017 85,45] 68,71 43,66
-P 2| 8-A4*1 | 8-25%6 8.0 1,00 140 76,33 57,03 70,30 51,01
-P: 0| 5-Z5-A10*1 11,0 0,0/ 160 70,97 53,16 51,49
-P 2| 5-Z5-A1072 7.0 1,00 160 720 5421 52,54 66,57 4877 4710
-P 1| 7-25-Ad*1 | B-25%12 55 05 160 76,85 58,22 48,48 68,55 50,82 41,08
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atand 0605, 2021 T4 fur ST Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau

Emissionsberechnung Stralie - Verkehr Prognose Nullfall

474 31
RGLKO019.res
Blatt: 1 von 2
07.06 2021

Legende

Stralle Strallenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Stralienoberflache

vPlkw Tag km/h Geschwindigkeit Pl in Zeitbereich

wPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkwi Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
wLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw?2 im Zeitbereich

M Tag Kfzih Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

plkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pkrad Tag k) Frozent Motorrader im Zeitbereich

I Macht Kiz'h Wittlerer stundlicher Werkehr in Zeitberzich
pPlkw Macht Y Frozent Pk im Zeithersich

plkvrt Macht % Frozent Lkwl im Zethereich

pLkw2 Nacht % Frozent Lkw2 im Zeitbereich

phrad Nacht % Frozent Motorrader im Zeitbereich
Steigung %% Lang=neigung in Prozent (positive Werde Steigung, negative Werte Gefalle)
Drefl dB Pegel differenz durch Reflexionen

L'w Tag dBiA) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Macht dBi{A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau
Emissionsberechnung Stralde - Verkehr Prognose Nullfall

474 31
RGLKO019.res
Blatt- 2 von 2
07.06.2021

Stralte DTV Strallenoberflache vPkw | vPkw |vikw1 |vikw1 [vikw?2 |vikw2 M pPlow|pLkw1 | pLkw?2 |pKrad M pPkw |pLkw1 [pLkw?2 [pKrad |Steigung| Drefl |U'w |L'w
Tag Nacht |Tag Nacht |Tag Nacht Tag |Taeg |Tag |Tag |[Tag Nacht [Nacht |Nacht |Nacht |Nacht Tag |Macht
Kfzi24h km/h | km/h jkm/h [kmih o |kt [kmih Kfzih |% % % % Kfzh |% % % % % dB  |dB(A) [dB(A)
Anlagenbezogener Verkehr Industriestr. 876 Micht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00f 50,00f 50,000 50,001 52,50 | 570 0,00| 9430 000 450 8410 0,00f 1590, 0001 09 0,0 78,41| 6262
Anlagenbezogener Verkehr Industriestr. 876 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00| 50,001 50,00f 52,50 | 5,701 0,00| 94,301 0,00| 4,50 84,10 000| 1580 000 -24 0,0 78,52 6269
Anlagenbezogener Verkehr Industriestr. 876 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00] 50,00f 50,000 50,001 5250 | 5,70 0,00| 94,30 0,00 450 84,10 0,00 15,90 000 -44 0,0 78,27| 6317
Anlagenbezogener Verkehr Industriestr. 876 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 a0 50,00 5000[ 50,000 50,00 5250 | 570 0,00| 9430( 0,00 450 84,10 000| 1580 000 -17 0,0 78,41| 62,62
Anlagenbezogener Verkehr Industriestr. 876 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00 50,000 50,001 52,50 | 570 0,00| 94,30 0,00 4,50 84,10 0,00 1580 0,00 31 0,0 78,74 62,83
Anlagenbezogener Verkehr Industriestr. 876 Micht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00| 50,001 50,00f 52,50 | 5,701 0,00| 94,301 000 450 8410, 000| 1580 000 58 0.0 80,12 63,72
Anlagenbezogener Verkehr Industriestr. 876 Micht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00| 50,001 50,000 52,50 | 570 0,00| 94,301 0,00 4,50 8410, 000| 1580, 000 -11 0,0 78,41 82862
Anlagenbezogener Verkehr Industriestr. 878 Micht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00f 50,00f 50,000 5250 | 570 0,00| 94301 000 4,50 8410 0,00| 1580 000 -38 0,0 78,99 6299
Anlagenbezogener Verkehr Industriestr. 876 Micht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00) 50,00 50,000 50,00{ 52,50 | 5,70 0,00| 94,30 0,00| 4,50 84,10) 0,00| 1580 000f -38 0,0 78,99| 63,00
Anlagenbezogener Verkehr Industriestr. 876 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00f 50,000 50,00 5250 | 570 000| 9430 000 450 84,10 0,00 1580 000/ -18 0,0 78,41 6262
Industriestralle Bestand 786 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00) 50,00 50,00) 5000{ 4500 |90,00f 429| 571 000 825 | 9700 129] 171 000[ 09 00 | 7147 6311
Industriestraiie Bestand 786 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00 s000[ 5000 4500 |90,00( 429| 571 o000 825 | 9700 129] 171 o000 -24 00 |7152| 6314
Industriestrafle Bestand 786 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00/ 50,00| 50,001 50.00| 45,00 |90,00( 4.29| 571| 000 828 97,00 1,29| 1,71 0,00 -44 0,0 | 7187 63.35
Industriestraffe Bestand 786 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00| 50,00 b50,00| 45,00 |90,00( 428| 571 000 825 | 97,000 1,29 1,71 000 -17 0,0 | 71,47 6311
Industriestrafle Bestand 786 MNicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00 50,00 50,00| 45,00 |90,00( 428| 571 000 825 97,000 129] 171 0,000 31 0,0 |7162 6321
Industriestrafte Bestand 786 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00| 50,00 50,00| 45,00 |90,00( 4,28| 571 000 825 | 97,000 129 1,71 000 50 0,0 |72,05 63,45
Industriestrafie Bestand 786 Micht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00 so000 5000 4500 |9000 429| 571 0o00| 825 | 9700 129| 171 o000 04 00 | 7147 63,11
Industriestrafte Bestand 786 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00| 50,00 50,00| 4500 |9000( 429| 571 000 825 | 97000 129 171 000 -38 0.0 |71,74| 63,28
Industriestrale Bestand 786 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,001 50,00| 50,001 50,00| 45,00 |90,00( 4.29| 571 000 825 97,000 129| 1,71 0,00 -38 0,0 | 71,74 63,29
Industriestrafte Bestand 786 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00| 50,00/ 650,00| 45,00 |90,00( 429| 571| 000 825 97,00 129| 1,71 000 -18 0,0 | 71,47 63,11
Industriestrafle Bestand 786 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00/ 50,00| 50,00 50,00| 45,00 |90,00( 4,28 571| 0,00 825 97,000 129] 1,71 0,00 23 0,0 |71,50| 63,13
Industriestraffe Bestand 786 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00f 50,00| 50,00] 45.00 {90,00] 428]| 571] 000) 825 | 9700 129] 171 000f -06 0,0 | 7147 63.11
Basaltwerkstr /Bahnhofpl /Tonwerkstr 1571 Micht geriffelter Gussasphalt 50 50 soo0| sooo| sooo| sopo| e27o |91,70| 3s6| 474 o000 1100 | 9220 3234] 446] o000 09 00 |7438| 65,08
Basaltwerkstr/Bahnhofpl./Tonwerkstr. 1571 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00| 50,00| 50,00 5000| 92,70 |91,70( 3,66| 4,74 000 11,00 | 92,20 334| 448 000 -24 00 | 7443 6511
Basaltwerkstr/Bahnhofpl/Tonwerkstr. 1571 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00| 50,00 50,00| 92,70 |91,70( 3,56| 4,74 000 11,00 | 92,20 3,34| 446/ 0,00 -44 0,0 |74,75 6542
Basaltwerkstr /Bahnhofpl/Tonwerkstr 1571 Micht geriffelter Gussasphalt 50 50 sp.000 so00| s0,00] 50000 @270 |91.70| 3s56| 474 o000 11,00 | @220 334] 446 o000 17 00 | 74238 6506
Basaltwerkstr /Bahnhofpl/Tonwerkstr. 1571 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00| 50,00 50,00| 9270 {9170 356| 4,74 000 11,00 | 9220 334| 446/ 000 3.1 0,0 |74563| 6520
Basaltwerkstr /Bahnhofpl /Tonwerkstr 1571 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00 50,00 5000 92,70 |91,70| 3.56| 474 000| 11,00 | 9220 3234| 446 o000 58 00 | 7510 6575
Basaltwerkstr/Bahnhofpl/Tonwerkstr. 1571 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00) 50.00| 50,00 650,00| 9270 91,70 3.66| 4,74 000 11,00 | 92,20 334| 448 000 44 0,0 | 7475 6542
Basaltwerkstr/Bahnhofpl/Tonwerkstr. 1871 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00| 50,00| 50,00/ 50,00\ 92,70 |91,70( 3.56| 4,74| 000 11,00 | 92,20 3734 446 000 08 0,0 |74738| 65,06
Basaltwerkstr/Bahnhofpl./Tonwerkstr. 1571 Micht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00/ 50,00| 50,00 50,00| 92,70 |91,70( 23,56| 4,74 000 11,00 | 82,20 3724| 446/ 000 -59 0,0 |75,14| 6579
Basaltwerkstr /Bahnhofpl/Tonwerkstr. 1571 Micht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00| 50,00 50,00| 92,70 |91,70( 3,56| 4,74 000 11,00 | 9220 3234| 446/ 0,00 6,0 0,0 |7516| 6581
Basaltwerkstr/Bahnhofpl Tonwerkstr 1571 Micht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00 50,000 50,00{ 92,70 91,70 3,56| 4,74 000 11,00 | 9220 3,34| 446{ 000 62 0,0 |7524] 6589
Basaltwerkstr/Bahnhofpl/Tonwerkstr. 1571 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,001 50.00| 50,001 50,00| 92,70 91,70 3.,56| 4,74 000 11,00 | 92,20 334| 446 000 -7.2 0,0 |7559| 66,24
Basaltwerkstr/Bahnhofpl/ Tonwerkstr. 1571 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00/ 50,00| 50,00 50,00| 92,70 |91,70( 3,56| 4,74 000 11,00 | 82,20 3,34| 446/ 000 -06 0,0 |74738| 65,06
Basaltwerkstr./Bahnhofpl./Tonwerkstr. 1671 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00] 50,00 50,000 50,00{ 9270 {91,701 3,56| 4,74 000 11,00 | 92200 334 446( 000 21 0,0 | 743239 65,07
Basaltwerkstr /Bahnhofpl /Tonwerkstr. 1571 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00 50,00 50,00| 92,70 91,70 3,56| 4,74 000 11,00 | 92,20 3734| 446 000 15 0,0 | 7438 6506
Basaltwerkstr./Bahnhofpl./Tonwerkstr. 1671 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00) 50,00 50,00| 5000| 9270 |91,70| 3.56| 4,74/ 000 11,00 | 92201 3.34| 446 000| 27 0.0 | 7447 6515
Basaltwerksir/Bahnhofpl/Tonwerkstr. 1571 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00] 50,00 50,000 5000] 92,70 |91,70 3.56| 4,74 000 11,00 | 92201 3,34| 446] 000] 3.3 0.0 | 7457 6524
Basaltwerkstr/Bahnhofpl.Tonwerkstr. 1571 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00 50,00| 50,00 650,00| 92,70 |91,70( 3,56| 4,74 000 11,00 | 92,20 3734| 446 000 18 0,0 | 7438 6506
Basaltwerkstr /Bahnhofpl/Tonwerkstr. 1571 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,001 50,00| 50,001 50,00] 92,70 |81,70( 3.,56| 474 000 11,00 [ 9220 334] 446/ 000 -22 0,0 |7440| 6508
Basaltwerkstr/Bahnhofpl./Tonwerkstr. 1571 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,001 50,00| 50,001 50,00| 92,70 |91,70( 3,66| 4,74 000 11,00 | 92,20 3,34| 446 000 -03 0,0 |74738| 65,06
Basaltwerkstr/Bahnhofpl./Tonwerkstr. 1571 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,001 50,00| 50,001 50,00| 92,70 |91,70( 3.,56| 4,74 000 11,00 | 92201 334| 446 000 -29 0.0 | 7450 6517
Basaltwerkstr/Bahnhofpl./Tonwerkstr. 1571 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 50,00] 50.00| 50.00) 50.00| 92,70 [91,70( 3,56| 474 000 11,00 | 8220 334| 446/ 000 -03 0,0 |74738] 6506
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau
Schienendetails - Verkehr Prognose Planfall
Legende
Zugname Zugname
M (6-22) Anzahl Zige / Zugeinheiten
M (22-6) Anzahl Zlge | Zugeinheiten
i ax krmvh Zuggeschwindigkeit
L'w Om (6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m (6-22) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m (6-22) dBi(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w Om(22-6) dBi(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'wdm (22-6) dBi(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w Bm (22-6) dBiA) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
abConsultants GmbH RGLKU;;*DLF%?_
- Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraul Blatt 1von 2
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau
Schienendetails - Verkehr Prognose Planfall

Zugname M M vMax |L'w0m L'wdm |L'wbm L'wOm L'w4m L'w5m
(6-22) | (22-6) (6-22) (6-22) (6-22) (22-6) (22-6) (22-6)
kmih |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Schiene 5050 Ri. Nord L'w 0m(6-22) 84 44 dB{A) L'w 4m{6-22) 66 96 dB(A) L'w 5m({6-22) 56,03 dB(A) L'w 0m(22-6) 85,74 dB(A) L'w4m(22-6) 68,89 dB(A) L'w 5m(22-6) 4941 dB(A) KBr 000 dB
-P 19| 7-Z25_A4*1| 10-25*24 | 10-Z2*6 | 10-Z18*6 | 10-Z15 a5 95 100 81,96 6522 4017 8545 68,71 4366
-P 2| 8-A4*1] 9-25%6 80 1,00 140 76,33 57,03 70,30 51,01
-P 0| 5-Z5-A10%1 11,0 0,0/ 160 70,97 5316 51,49
-P 2| 5-Z5-A10%2 7.0 1,0/ 160 7201 5421 5254 66,57 4877 4710
-P 1| 7-Z5-A4%1 | 9-725%12 5.5 0,5 160 76,95 58,22 48,48 69,55 50,82 4108
Schiene 5050 Sid L'w 0m(6-22) 84 44 dB(A) L'w 4m(6-22) 66 96 dB(A) L'w 5m(6-22) 56,03 dB{A) L'w O0m{22-6) 85 74 dB(A) L'w 4m(22-6) 68,89 dB(A) L'w 5m(22-6) 4941 dB(A) KBr 0,00 dB
-P 19| 7-25_A4*1| 10-25*24 | 10-Z2*6 | 10-Z18*6 | 10-Z15 85 95 100 81,96 6522 4017 8545 68,71 4366
-P 2| 8-A4*1| 9-25%6 8.0 1,00 140 76,33 57,03 70,30 51,01
-P 0| 5-Z5-A10%1 11,0 0,0/ 160 70,97 53,16 51,49
-P 2| 5-Z5-A10%2 7.0 1,0/ 160 7201 5421 5254 66,57 4877 4710
-P 1| 7-Z5-A4*1 | 9-25%12 55 05 1160 76,95 5822 4848 68,55 50,82 4108
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Emissionsberechnung Strafle - Verkehr Prognose Planfall P b
Legende
Stralle Stralenname
DTV Hiz/Z4h Durchschnittlicher Tglicher Verkehr
Etralenoberfliche
wPlow Tag kb Geschwindigkeit Phow in Zeitbersich
wFlow Macht kb Geschwindigkeit Pow in Zeithereich
sliow Tag kmuh Geschwindiglsit Liow 1 im Zeithersich
wlkwl Macht kmh Geschwindigkeit Lkw 1 im Zeithersich
sliowZ Tag kmuh Geschwindighksit Likw 2 im Zeitbersich
wliowZ Macht kmuh Geschwindighksit Likw 2 im Zeitbersich
M Tag Kizh Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
pPla Tag % Prozent Pla im Zeithereich
pliowi Tag £ Prozent Lkw1 im Zzitbersich
pliowZ Tag % Prozent LiaZ im Zeitbersich
pHrad Tag £ Prozent Motorrd der im Zeitbereich
M Nacht Kizh Mitierer stindlicher Verkehr in Zeitbereich
pPloa Nacht % Prozent Pl im Zeitbereich
plLiowi Macht % Prozent Lkw1 im Zeitbersich
pliow2 Macht £ Prozent Lkw2 im Zeitbersich
pHrad Macht % Prozent Motorrdder im Zeitbereich
Steigung £ Ling=n=igung in Prozent (positive Were Seigung, negati v Werts Gaiillis)
Crrefl dB Pegeldi Serenz durch Refledonen
L'w Tag dB{A) Schallleistung spegel / Meter im Zeitbersich
L'w Macht dB{&) Schallleistung spegel / Meter im Zsitbersich
SoundPLAN 8.2
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Strale oV StraRencberfliche vPiow | wPlow [vikwd |vikw! [vike2 |vike2 M |pPhw|pLiow |plioe2 [pkrad | M |pPkw |pLiwi |pLkw2 [pKrad [Steigung| Defl [Lw  |[Lw
Tag | Macht [Tag |Macht [Tag |[Macht | Tag [Tag [Tag (Tag |[Tag Macht |Macht |Macht |Macht [Macht Tag |Macht
HizZ4h km'h km'h [km'h [km'h kb (kv Kizh % 3 B k3 Kigh |% k3 £ £ kS dB  |[dB{A) |dB{A)

Anlsgenbezogener Verkehr Industrisstr, &6 Nicht geriffelter Gussa=phsit &0 &0 £0,00| 50,00 50,00 5000 5250 | 570 O0.00 54,30 003 4.50 84,10 0,00 1550 000 09 0,0 7841 6262
Anlagenbezogenser Verkehr Industrisstr. BTG Nicht geriffelter Gussasphait 50 50 50,00 50,00 50,00 5000 5250 | 570 0,00 34.30| 003 4.5 84,10 O.0D( 15530 000 -2.4 0,0 T852| 6265
Anlagenberogener Verkehr Industriestr. 276 Micht gerif felter Gussasphalt i} el 50,00 &50,00| 50,00 50,00] 5250 | 570 000 24,30 00D 450 8410 00D 1590 0,00 44 0,0 7927 8317
Anlagenbezogensr Varkehr Industrizstr. &6 Nicht geriffelter Gussa=phait &0 D 50,00 50,00 50,00 50,00 5250 | 570 0,00 54,30 000 4,50 8410 0,00 1550 000 -1.7 0,0 78,41 8262
Anlagenbezogener Verkehr Industrizstr, &6 Nicht geriffelter Gussasphait 50 5D 50,00 50,00 50,00 5000 5250 | 570 0.00 54,30 000 4.50 84,10 000 1590 000 21 0,0 TET4| 6283
Anlsgenbezogenser Verkehr Industrizstr, &G Nicht geriffelter Gusss=phsit 50 5D 50,00 50,00 50,00 5000 5250 | 570 0,00 54,30 000 450 8410 O.00( 1550 000 &8 0,0 80,12 83,72
Anlagenbezogener Verkehr Industriestr. aTa Micht gerif felter Gussasphalt i} ] 50,00 &50,00| 50,00 50,00] 5250 | 570 000 2430 00D 450 8410 00D 1590 0,00 -1,1 0,0 T 41| 6282
Anlagenbezogenser Verkehr Industrisstr. &6 Nicht geriffelter Gussasphalt 50 5D 50,00| 50,00 50,00 50,00 5250 | 570 0,00 54,30 003 450 8410 O,0D( 1550 000 38 0,0 7858 8255
Anlsgenbezogener Verkehr Industrizstr, &6 Nicht geriffelter Gussa=phsait &0 50 £0,00| 50,00 50,00 5000 5250 | 570 0,00 54,30 001 4.50 84,10 0,00 1550 000 -3.8 0,0 7853 83,00
Anlagenb ‘Werkshr Industrisstr, BTG Nicht geriffelter Gussas=phsit 50 k] 50,00 50,00 50,00 50,00 5250 | 570 0.00 54,30 0,00 450 84,10 00D 1550 000 -1.8 0,0 T8.41| 6262
Industrizstralie Bestand TEG Nicht geriffelter Gussa=phsait 50 5D 50,00 50,00 50,00 50,00 4500 [90.00) 423 571 003 825 9700 128 171 o000 09 0,0 T1.47 8311
Industrizstralie Bestand TEG Nicht geriffelter Gussa=phsait &0 &0 £0,00| 50,00 50,00 50,00 4500 (9000 423 571 001 825 §7.00| 128 171 000 -24 0,0 71,52 83,14
Industrizztralie Bestand TEG Micht gerif felter Gussasphalt i} o] 50,00 50,00| 50,00 50,00 4500 |9000( 423 5T 0,03 825 57,00 128 17 0,00 -44 0,0 T1,87| B335
Industrizztralie Bestand TEG Micht gerif felter Gussasphalt i} el 50,00 50,00| 50,00 50,00 4500 |9000| 423 571 0,03 8,25 87,00 128 1M 0,00 17 0,0 71,47 a3.11
Industrizstralie Bestand TEG Nicht geriffelter Gussa=phsit &0 D 50,00 50,00 50,00 50,00 4500 [90.00 423 571 000 825 9700 128 17| 000 321 0,0 TiG2| 831
Industrizstralie Bestand TEG Nicht geriffelter Gussa=phait &0 5D 50,00 50,00 50,00 50,00 4500 (9000 423 571 000 825 9700 128 171 000 50 0,0 T2,05( 83,45
Industrizztralie Bestand TEG Micht gerif felter Gussasphalt i) 50 50,00 &0,00| 50,00 50,00 4500 |9000( 423 5T1 0,00 825 87,00 128 171 0,00 04 0,0 71,47 63,11
Industrizstralie Bestand TG Micht gerif felter Gussasphalt i} ] 50,00 50,00| 50,00 50,00 4500 |9000( 423 5T 0,00 8,25 87,00 128 1M 0,00 -328 0,0 T1,74| 8328
Industrizstralie Bestand TEG Nicht geriffelter Gussa=phsit 50 D 50,00 50,00 50,00 50,00 4500 [90.00) 423 571 003 825 §7.00| 128 171 000 -3.8 0,0 T1.74| 83,25
Industrizstralie Bestand TEG Nicht geriffelter Gussa=phait &0 k] £0,00| 50,00 50,00 50,00 4500 [90.00 423 571 001 825 §7.00| 128 171 000 -1.8 0,0 T1.47 8311
Industrizstralie Bestand TEG Micht gerif felter Gussasphalt 50 o] 50,00 50,00 50,00 50,00) 4500 |9000( 429 5T 0,00 825 57,00 128 17 o000 23 0,0 71,50 63,13
Industrizztralie Bestand TEG Micht gerif felter Gussasphalt i} fei] 50,00 50,00| 50,00 50,00 4500 |S000( 423 571 0,03 825 57,00 128 171 0,00 086 0,0 71,47 63,11
Basaltwetestr. /Bahnhofpl. Tomwerkstr. 1571 Micht gerif felter Gussasphalt &0 50 50,00 50,00 50,00 50,00 5270 (91,70 356 474 003 11,00 5220 334 4458 000 095 0,0 74,38 85,08
Basaltwetcstr. /Bahnhofpl. Tonwerkstr. 1571 Micht gerif felter Gussasphalt i} o] 50,00 50,00 50,00 50,00) 52,70 (91,70 3556 474 003 11,00 5220 334 445 000 24 0,0 T4,43| 8511
Bassltwercstr./Bshnhofpl. Tonwerkstr, 1571 Nicht geriffelter Gusss=phait &0 ] £0,00| 50.00| 50,00 50,00 92,70 (91,70 255 474 000 11,00 | 5220] 3.34) 445 000 44 0,0 T4.75| 85,42
Bassltwercstr./Bshnhofpl. Tonwerkstr, 1571 Nicht geriffelter Gussa=phsit &0 D 50,00 50,00 50,00 50,00 9270 (91,70 255 474 000 11,00 | S220| 3.34) 445 000 -1.T 0,0 74,38 8506
Basaltwerkstr /Bahnhofpl /Tonwerkstr. 1571 Night geriffelter Gussasphalt &0 i ] 50,00 50,00| 50,00 50,00 5270 (91,70 3556 474 003 11,00 5220 334 448 000 31 0,0 T4,53| 8520
Basaltwetcstr. /Bahnhofpl. Tomwerkstr. 1571 Micht gerif felter Gussasphalt i) 50 50,00 50,00 50,00 50,00 5270 (91,70 3556 474 003 11,00 5220 334 445 000 58 0,0 75,10 85,75
Basaltwercstr./BEshnhofpl. Tonwerkstr, 1571 Nicht geriffelter Gussas=phsit &0 ] 50,00 50,00 50,00 50,00 270 (91,70 2,56 474 000 11,00 | 5220 3.34) 4458 000 44 0,0 T4.75( 85,42
Baszaltwerstr./Bshnhofpl. Tonwerkstr, 1571 Nicht geriffelter Gussa=phsit 50 D 50,00 50,00 50,00 50,00 9270 (91,70 2,56 474 000 11,00 | 5220 334 448 000 09 0,0 T4,38 85,06
Basalttwerdcstr /Bahnhofpl /Tonwerkstr. 1571 Night gerif felter Gussasphalt &0 o] 50,00 50,00 50,00 50,00 5270 (91,70 356 474 003 11,00 5220 334 445 0,00 55 0,0 75,14 8579
Basaltwetcstr. /Bahnhofpl. Tonwerkstr. 1571 Micht gerif felter Gussasphalt i) i ] 50,00 50,00 50,00 50,00 52,70 |91,70| 3556 474 003 11,00 5220 334 448 0,00 HO 0,0 76,18 85281
Basaltwercstr./Bshnhofpl. Tonwerkstr, 1571 Nicht geriffelter Gussa=phait &0 ] £0,00| 50,00 50,00 50,00 92,70 (91,70 255 474 000 11,00 | S220] 3.34) 4,45 000 £2 0,0 75,24 8585
Bassltwercstr./Bshnhofpl. Tonwerkstr, 1571 Nicht geriffelter Gussa=phsit &0 D 50,00 50,00 50,00 50,00 9270 (91,70 255 474 000 11,00 | S220| 334 445 000 -T2 0,0 75,55 66,24
Basaltwerstr /Bahnhofpl /Tonwerkstr. 1571 Night geriffelter Gussasphalt &0 ] 50,00 50,00| 50,00 50,00 5270 (91,70 3556 474 003 11,00 5220 334 445 0,00 D6 0,0 T4,38| 85,08
Basaltwetcstr. /Bahnhofpl. Tomwerkstr. 1571 Micht gerif felter Gussasphalt i) 50 50,00 50,00 50,00 50,00 5270 (91,70 356 474 003 11,00 5220 334 448 000 21 0,0 74,38 8507
Basaltwerstr./Bshnhofpl. Tonwerkstr, 1571 Nicht geriffelter Gussas=phsit &0 ] £0,00| 50,00 50,00 50,00 92,70 (91,70 2,56 474 000 11,00 | 5220 334 448 000 15 0,0 74,38 85,06
Baszaltwercstr./Bshnhofpl. Tonwerkstr, 1571 Nicht geriffelter Gussa=phait 50 D 50,00 50,00 50,00 50,00 9270 (91,70 2,56 474 000 11,00 | 5220 334 448 000 27 0,0 T4.47| 85,15
Basaltwerstr./Bahnhofpl./ Tonwerkstr. 1511 Nicht gerif felter Gussasphalt &0 50 50,00 50,00 5000 50,00 %270 (51,70 2.56) 474 00D 11,00 | 5220] 334 445 000 32 0,0 T4.57| 65,24
Basaltwetcstr./Bahnhofpl. Tonwerkstr. 1571 Micht gerif felter Gussasphalt i} o] 50,00 50,00 50,00 50,00) 52,70 (91,70 3556 474 003 11,00 5220 334 448 000 18 0,0 T4,38| 85,08
Basaltwercstr./Bshnhofpl. Tonwerkstr, 1571 Nicht geriffelter Gussa=phait &0 ] 50,00 50,00 50,00 50,00 92,70 (91,70 255 474 000 11,00 | 5220] 3.34| 4,45 000 -22 0,0 74,40 8508
Bassltwercstr./Bshnhofpl. Tonwerkstr, 1571 Nicht geriffelter Gussa=phsit &0 D 50,00 50,00 50,00 50,00 9270 (91.70) 255 474 000 11,00 | S220| 334 445 000 03 0,0 74,38 85,06
Basaltwerkstr./Bahnhofpl./ Tonwerkstr. 15T Night geriffelter Gussasphalt &0 50 50,00 50,00 50,00 50,00 %270 |91.70) 255 474 00D 11,00 | S220] 334 445 000 -29 0,0 T4.50( 8517
Basaltwetcstr /Bahnhofpl. Tonwerkstr. 1571 Micht gerif felter Gussasphalt 50 il 50,00 50,00| 50,00 50,00 5270 (91,70 3556 474 003 11,00 5220 334 445 000 D2 0,0 T4,38| 85,08
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau
Schienendetails - Verkehr 2017 Nullfall
Legende
Zugname Zugname
M (6-22) Anzahl Zuge / Zugeinheiten
M (22-8) Anzahl Zuge | Zugeinheiten
Wi ax km'h Zuggeschwindigkeit
L'w Om (6-22) dBi(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m (B-22) dBi(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 5m (6-22) dBi(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w Om (22-6) dBi(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
L'w 4m (22-6) dB(A) Emissionspegel des Zuges im Leitbereich
L'w Bm (22-6) dBi(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
abConsultants GmbH RGLKU;;LZ‘E
= TES
Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraul Blatt 1ven 3
f@l‘_},ll:;m:u_ianl; 15.07.2019
|
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Antrag §18 AEG - Bahnhof Wiesau
Schienendetails - Verkehr 2017 Nullfall

Zugname M M vMax [L'w0m L'wdm |L'wbm L'w 0m L'w4m L'wam
(B-22) | (22-6) (6-22) (6-22) (6-22) (22-6) (22-6) (22-6)
kmvh |dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Schiene 5050 Ri. Mord L'w 0m(6-22) 80 46 dB(A) L'w4m(6-22) 63,18 dB(A) L'w 5m(6-22) dB(A) L'w O0m({22-6) 75,85 dB(A) L'w4mi22-6) 58,65 dB(A) L'w5m(22-6) dB(A) KBr0,00 dB
-AC 0| 8-AB*1 | 10-22*22 | 10-Z15*6 0.5 0.0f 90 7145 55,06

-A 0| 8-AB*1 | 10-22%21 | 10-Z15*5 0.5 0,0f 100 71,76 5472

-AC 1| 8-ABFT | 10-22722 | 10-2157%6 0.5 050 100 72,06 55,43 75,08 5844

-AC 0| B-AB* | 10-22*22 | 10-Z15*6 (1) 1.0 0.0( 100 75,08 53,44

-A D | 8-A4*1 | 9-Z25%4 4.0 0,0f 120 71,23 54 12|

-A 1| B-AGB*2 30 1,00 120 66,57 4413 64,81 4237

-A 0| 8-A4*1 | B-Z25%6 1.0 0,00 120 66,23 48249

-A 3| B-AB* 12,5 150 120 69,76 47,32 63,56 4112

-A 1| B-A8* 25 050 120 63,92 40,33 59,94 36,35
Schiene 5050 Ri. S0d L'w 0m({6-22) 80,46 dB(A) L'w 4m(6-22) 63,18 dB(A) L'w 5mi(6-22) dB(A) L'w 0m(22-6) 75,68 dB(A) L'w4m(22-6) 58,60 dB(A) L'w 5m(22-6) dB(A) KBr 0,00 dB
-AC 0| 8-AB*1 | 10-22*22 | 10-Z15*6 0.5 0.0 90 7145 55,06

-A 0| 8-AB*1 | 10-22%21 | 10-Z15*5 0.5 0,0f 100 71,76 5472

-AC | 8-AB*T | 10-22722 | 10-215%6 0.5 050 100 72,06 55,43 75,08 5844

-AC 0| B-AB* | 10-22*22 | 10-Z15*6 (1) 1.0 0.0f 100 75,08 58,44

-A D | 8-A4*1 | B-Z25%4 4.0 0.0f 120 71,23 54, 12|

-Ac 1| B-AB*2 30 05 120 66,57 4413 61,80 30,36

-A 0 | 8-A4*1 | B-Z25%6 1.0 0.0f 120 66,23 48,29

-A 3| B-AB* 12,5 150 120 69,76 47,32 63,56 4112

-A 1| B-AB* 25 050 120 63,92 40,33 59,94 36,35

abConsultants GmbH RGLKIJ‘D‘;ILE;
- Altentreswitz 25, 92648 Vohenstraul Blatt 2 von 2
f@l:h:;m:.lﬂdrll,\ 15.07.2019

]
SoundPLAN 8.1

Seite 180 von 494; Antrag auf eisenbahnrechtliche Planfeststellung nach §18 AEG i.v.m. §§72 ff. VWVfG; 146748/43




Anlage 3: Emittentendaten, Bericht Nr. 474_31

akustik|bauphysik

@b consultants

181

Z:\Worgang\00474\474_31\sound_81_von_12_07_2019
_Stand_D6_05_2021_1348_fur_RLE19\ Antrag §1 8 AEG - Bahnhof Wiesau RGLKO?)Q?Z:_;IS
Emissionsberechnung Strale - Verkehr 2017 Nullfall Bl Lo £
Legende
Stralle Stralenname
DTV Kfzl24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Stralencberflache
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
M Tag Kfzih Mittlerer standlicher Verkehr in Zeitbereich
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkwi Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkwZ Tag k) Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pkrad Tag k) Frozent Motorrader im Zeitbereich
I Macht Kfz'h Wittlerer stindlicher Verkehr in Zeitberzich
pPlkw Macht Y Frozent Pk im Zeithersich
plkvrt Macht % Frozent Lkw! im Zetbereich
pLkw2 Nacht % Frozent Lkw2 im Zeitbereich
phrad Nacht % Frozent Motorrader im Zeitbereich
Steigung %% Lang=neigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Drefl dB Pegel differenz durch Reflexionen
L'w Tag dB{A)